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Наука и техника 
в освоении Арктики 


Большие успехи в изучении и освоении 
советского сектора Арктики — прямое след- 
ствие пролетарской революции. Только 
в стране победившего пролетариата, только 
нод руководством коммунистической партии 
может быть решена задача, оказавшаяся не 
под силу царскому правительству и капита- 
листическим странам. 

Наличие общего плана научной работы 
и хозяйственного освоения, тесное единение 
науки и практики, использование современ- 
ной мощной техники, рост многочисленных 
кадров, с энтузиазмом, знанием дела и о0- 
разцовой преданностью отдающихся работе, 
огромпая поддержка и сочувствие всей 
общественности, постоянная забота и мудрое 
руководство со стороны нашей партии — это 
ссновные черты нашей работы, отличающие 
здесь, как и везде, советскую систему от 
капиталистической. 

Я горячо приветствую решение редакции 
«Техпика—молодежи» посвятить очередной 
номер журнала Арктике и в особенности 
роли науки и техники в освоении Арктики. 
Эта тема получает широкое освещение 
в ряде статей опытных арктических работ- 
ников разных специальностей. Я остано- 
влюсь лишь на некоторых важнейших во- 
просах. 

Известно, что ограниченная техника Х\У|[-— 
ХУШ веков—паруснпой флот—не позволила 
ссуществить плавание Северным морским 





о. ю., Шмидт 


путем, хотя тогда уже о нем мечтали англий- 
ские и голландские купцы и мореплаватели. 
Девятнадцатый век принес паровой и мотор- 
ный флот. Новое орудие было успешио при- 


менено экспедицией Нансена па «Фраме», 
Норденшельдом и Амундсеносм в Северо- 


восточном проходе, Амундсеном в Северо- 
западном проходе (вокруг северного берега 
Америки). 

Но поражает одно обстоятельство: все эти 
исследователи пользовались самыми малень- 
кими парусно-моторными или парусно-паро- 
выми судами и шхунами с экипажем в 6— 
15 человек. Мощная техника — большие 
пароходы и теплоходы, ледоколы — пе при- 
менялась. 

Причина этого — в самом существе капи- 
талистического строя. Крупные суда — част- 
ная собственность, и судовладелец пошлет 
их только в рейс, приносящий непосредствен- 
ную прибыль. Вкладывать средства в реше- 
ние более отдаленных задач — ие в духе 
капиталистов. 


Очень поучительна история ледокольного 
флота в царской России. Адмирал Макаров, 
один из немногих светлых умов в царском 
флоте, ещев 90-хгодах добивался постройки 
ледокола «Ермак» по своим чертежам. Ма- 
каров доказывал, что ледокол сможет обес- 
печить навигацию к устьям сибирских рек 
и дойти до полюса «иапролоем». В этом 





Макаров ошиоааяся. Льды были еще педоста- 
точно изучены; теперь мы знаем, что ни 
«Ермак», ни даже вдвое более мощный ледо- 
кол не сможет форсировать льдов Централь- 
ного Полярного бассейна. 

Изучепие этого райопа осуществят ие 
только ледоколы, но и более повая техника: 
самолеты, дирижабли, а быть может, везде- 
ходы — амфибии, способные переплывать 
через полыньи. 

Однако хотя мечтания Макарова и быии 
преувеличены, он <тоял на верном пути. 
Ледокол, действительно, мог быть и вио- 
счедствии, уже при советской власти, ока- 
занся великолепным орудием исследования 
и освосния Арктики. Но царское правитель- 
ство пе пошло навстречу Макарову. После 


первых не вполне удачных плаваний «Ермак» 
порту и 


‘оставался в Ленинградском лишь 





а ое вос сишь в 


изредка выводил из льдов застрявшие паро- 
ХОДЫ. 
Во время 


мировой империалистической 
войны царское правительство пуждалось 
в постоянном подвозе вооружений из Англии 
к северным портам, на путях к которым 
меньше угрожали немецкие подводные 
лодки. Вспомним, что Мурманская железная 
дорога тогда еще только строилась. Чтобы 
обеспечить проход в Архангельский порт 
в зимнее время. были заказаны в Англии и 
куплены в Канаде и Нью-Фаундленде ледо- 
колы (в том числе нынешние «Красин 
и <«Лепин») и ледокольные пароходы (пы- 
нешпие «Садко», «Седов», «Сибиряков», 
«Малыгий»). Царское правительство сумело 
и этот мощный ледокольный флот использо- 
вать только для подвоза снарядов. Об освос- 
нии и изучении Арктики не было и речи. 
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Очень мало и с большим опозданием цар- 
ское правительство обратило внимание на 
указания другого светлого ума того вре- 
мени — зпаменитого химика Менделеева. 
В своей книге «К познанию Россни» Менде- 
леев писал, что если бы правительство одну 
десятую часть того, что стоил Балтийский 
военцый флот, употреби ло на изучение Ледо- 
витого океана, пе было бы Цусимы — ф лот 


пошел бы на Дальний Восток Северным 
морским путем. 
Менделеев только отчасти прав. Причииы 


Цусимы гораздо глубже, и флот обречениой 
монархии был все равно обречен. Но звачи- 
тельная доля правды есть в словах Меиде- 
леева. Липть миого лет спустя, после русско- 
японской войны, царсксе правительство при- 
ступило к изучению Ледовитого океана. 
Были построены два небольших ледокола 


«Таймыр» и «Вайгач», специально приспо- 
собленные для научной (гидрографической) 
работы во льдах. С 1912 но 1915 гг. они ра- 
ботали под руководством  Вилькицкого 
в восточной части Арктики и даже прошли, 
хотя и с зимовкой, Северный морской путь 
с востока на запад. «Вайгач» погиб во 
льдах, а «Таймыр» до сих пор работает 
\ Мас. 


Только при советской власти были в пол- 
вой мере использованы ледоколы. Именно 
чедсколы дали ‘нам возможность продвинуть 
паучпые ›станции далеко на север, изучить 
и освоить все острова Ледовитого аня и, 
паконец. решить задачу нормального плава- 
ния по а. морскому пути. Для этой 

задачи нпедсстаточно упаследованного ледо- 
кольного флота. и по личному предложению 
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т. Сталина наше правительство строит повые 
мощные ледоколы, гораздо более совершен- 
ные, чем «Ермак» и «Красин». 

Другим мощным техническим средством 
является авиация. Здесь нашу работу надо 
сравнивать не с царской Россией, а с совре- 
менными капиталистическими странами. Не- 
сомнеино, в руках американцев, и отчасти 
ворвежцев и итальянцев, авиация сделала 
много для изучения Арктики и Антарктики. 
Были совершены перелеты через Северный 
полюс — Берда, Амундсена, Вилькиисона, 
Нобиле, а Бердом, сверх того, в течение ряда 
лег проделана действительно замечательная 
работа по исследованию южного материка 
Антарктиды с воздуха. 

Однако, особениость капиталистической 
системы состоит в том, что такие передсты, 
как и прежние экспедиции Нансена, Амунд- 
сена и других, получают финансовую под- 
держку только тогда, когда с ними связано 
ожидание той сенсации, которая позволит 
заработать на этом деле магнатам прессы. 
На рискованный перелет через полюс иссле- 
дователь с величайшим трудом и униже- 
ниями соберет средства от газетных трестов 
и кинокомпаний, но на подлинное, научное 
изучение Севера ни один капиталист ие даст 
своих средств. 


Нетоу нас. Мы не отказываемся летать 
через полюс, но не этому придаем главное 
значенис. Авиация служит у пас для всесго- 
роннего и спяошного изучения Арктики. На- 
ши самолеты облетали все районы Совет- 
ского Севера. Они ежегодно производят ле- 
довую разведку для плавающих в Арктике 
судов, они уже установили связь с самыми 
глухими точками Севера, доставляя людей 
и товары всюду, где на Севере начинается 
вовая жизнь. Всем известны героические 
примеры работы нашей авиации, не буду их 
повторять, укажу лишь на скромный и ноо- 
шедший почти незамеченным пример. 

В 1934—1935 гг. па Земле Франца-Иосифа 
были оставлены на зимовку для исследова- 
тельской работы самолеты У-2 и Ш-2 с ает- 
чиком Валасюк. Летчик Валасюк совершил 
более 50 полетов, покрывших весь архипе- 
лаг Земли Франца-Иосифа. Он подымался 
на значительную высоту, чтобы при помои 
лучших приборов детально изучить расире- 
деление атмосферных явлепий. Вот эта тща- 
тельная и исчерпывающая работа, чуждая 
рекордсменства и тем не менее требующая 
громадного умения и смелости, характери- 
зует работу советских пилотов. 

После революции существенно изменилась 
сама организа: 1я научных работ на Севере. 





В Совегской Арктике изо дня в день идет большая созида- 
тельная работа. В толубое небо уходиг воздушный лазугчих—радио- 
зонд. В морские глубины ныряет батометр. Приборы метеостан- 
ции кропотливо следят за колебаниями погоды. Люди прощуны- 
в›ют всю Арктику от стратосферы до подледпых течений, 


Чтобы освоить Север, надо начать с тша- 
тельного, глубокого, научного изучения, но 
эпизодические экспедиции, даже такие изу- 
мительные, как экспедиция Нансена, пе дают 
достаточных научных результатов. В самом 
деле, если «Фрам» или другое экспедицион- 
ное судно побывало один раз в каком-либо 
месте Арктики и там в этот дель нашаяо 
определенную температуру, влажность, со- 
стояние льда, можно ли из этого единич- 
ного наблюдения делать общие выводы? 


Мы считаем, что Север должен быть 
изучен систематически, что наблюдения дозд- 
жны вестись непрерывно по широкой про- 
грамме. Поэтому мы ие ограничиваемся экс- 
педициями, а покрываем Север сетью по- 
стоянных научных станций. В таких недо- 
стуиных ранее местах, как Северная Земля. 
мыс Челюскии, остров Врангеля, выросли 
научные обсерватории, оборудованные но- 
вейшими паучпыми приборами и связанные 
достаточно мощными радиостанциями со 
всем материком, вплоть до Москвы. Густая 
сегь паших метеостанций вызывает зависть 
ученых всего мира. Самоотверженная работа 
паших зимовщиков-полярников даег нам 
ежедневно подробную картину погоды и рас- 
пределения льдов. 

Но этим роль станций не ограничи- 
вается. Они являются базой для геологиче- 
ских, биологических и других исследований 
прилегающего района. Велика, конечно, 
и практическая роль полярных станций, 
обеспечивающих необходимую связь для 
пароходов и самолетов и для растущих на- 
ших северных предприятий. Без сети раднио- 
станций пе только судьба челюскиицев на 
льдине была бы гораздо трагичнее, но и не- 
возможно было бы с такой быстротой 
взяться за использование естественных бо- 
гатств Арктики. Радио дает нам возможность 
конкретно, оперативно руководить пашими 
горными предприятиями, пупшыми, рыболо- 
вецкими промыслами и культурнио-политиче- 
ской работой среди населения. 


В дальнейших статьях этого номера чита- 
тель узнаег о разнообразной работе наших 
ученых на Севере. Без точных карт с глуби- 
нами, течениями, магнитными отклонениями 
невозможно плавать на Севере. Без точного 
знания ледовой обстановки мы не можем 
уверенно водить корабли. 

Но этого мало. Мы хотим настолько углу- 
биться в изучение моря, льдов и атмосферы, 
чтобы предсказывать на год вперед ледовую 
сбстановку и в зависимости от этого плани- 


Машина вторглась в „белое безмолвие” полярных пустынь. 
Герон Советского Союза проложили воздушные пути в Арктику. 
Внит аэросаней булиг вековую тишиву ледяного купола Новой 
Земли. Вездеход с нартами, пагруженпыми бензивом, переходит 
р орееивя полярниыка пополвен новым мощным оружи м — 
техникой. 





ровать наши операции. Эта задача уже 
близка к разрешению благодаря обилию со- 
йранного материала. 

Но наука на Севере работает не только не- 
посредственно для Севера. Те подробные 
чанные о погоде, которые собирают наши 
метеорологи, являются самой существенной 
частью в общем фонде данных, которыми 
располагает центральное бюро погоды для 
предсказания погоды как на корозкий срок, 
так и для долгосрочных предсказаний по 
всему Советскому Союзу. По новей- 
шим научным данным именно Север опреде- 
ляет погоду всего Союза. 

Работа в Арктике требует особо квалифи- 
цированных кадров. Я имею в виду не 
только ученых или летчиков, но. всех работ- 
ников Арктики. От такой мелочи, как уме- 
ние повара вкусно и разнообразно готовить 
и в должном количестве применить вита- 
мины, зависит вся работа полярной станции. 
От сноровки и изобретательности механика 
зависиг бесперебойпость радиосвязи, когда 
нурга стремится оборвать антениу и когда 
магнитные бури нарушают связь. 





Мы не можем пожаловаться па недостаток 
людей, стремящихся работать в Арктике. 
Этот наплыв желающих я считаю очень ра- 
лостным явлепием. Наши успехи в Арктике 
в значительной степени объясняются обще- 
ствениым подъемом, который возник вокруг 
этого дела. Смелые люди, которых так мпого 
з нашей стране, охотно едут в Арктику, где 
так нужны хладнокровие и смелость. По 
еще больше пужны нам знания. Поэтому мы 
стараемся брать наиболее квалифицирован- 
пых, наиболес опытных товарищей. Вынол- 
нение заданий нашей партии в Арктике дает 
работпикам огромную радость и удовлетво- 
рение. 

Я не побоялся в докладе па `Съезде сове- 
тов сказать, что мы любим и ценим северную 
романтику, но романтику мы видим ие в от- 
сталости, не в пустынности, а в напряженной 
работе по преодолению этой отсталости 
и этой пустынности. В хозяйствениом освое- 
нии открытых наукой огромных просторов 
Ире. не меньше пастоящей романтики, чем в экспе- 
г. ЗЕЕ, дициях первых покорителей Севера. 

, Особенностью нашей работы в Арктике 

является то, что мы в этот нетронутый край 
с редким населением, находившимся на сту- 
пенях первобытного хозяйства, идем, воору- 
женные самой совершенной техникой и нау- 
кой. Эта черта сказывается во всем. 











Оживаст полярный сектор стсаны Совегов. В северных широ- 
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Строя порт на Севере, где-нибудь на остро- 
ве Диксон или в Тикси вблизи устья Лены, 
мы этот, небольшой пока, порт мсханизи- 
руем до конца. Людям на Севере жить еще 
не легко. Именно там механизация лает 
исключительный эффект. 

В этом 1935 г. мы могли с радостью рапор- 
ловать партии и правительству, что успешно 


_ началась экспиоатация Серерного морского 


ПУТИ. 

Тем не менее в Арктике остается еще очень 
много нерешенных научных и технических 
задач. 


Мы вновь и вновь будем посылать такие 
экспедиции, как замечательная экспедиция 
«Садко», мы будем расширять и улучшать 
работу наших станций. 

Прекрасный опыт советских рудников па 
Шлицбергене облегчает нам создание горной 
промышленности во многих местах Аркгики. 

Кроме ледоколов, нам нужны различные 
типы морских и речиых судов, приспособлен- 
ных к Арктикс. 

Нам нужны специальные арктические типы 
самолегов (один такой самолет сейчас закан- 
чивается постройкой по идее т. Чухнов- 
ского). 

Нам пужны арктические вездеходы, пер- 
вый опыт работы которых дал очень благо- 
приятные результаты. 

Нам нужны новые приборы и приемы 
исследования, вроде радиозонда проф. Мол- 
чанова. 

Нам нужны рациональные способы исполь- 
зования свободных источников энергии — 
ветряные двигатели, электродвигатели, рабо- 
тающие на разнице температур морской во- 
ды и морозного воздуха. 

Нам нужны самые совершенные орудия 
лова рыбы и морского зверя и пушных жи- 
вотных для подъема благососгояния север- 
вых народов. 

Советская страна победоносно осваивает 
Арктику. Это дело пользуется искаючитель- 
ной поддержкой всей страипы, исключитель- 
вой заботой нашей партии. В него вовле- 
чено много ученых, моряков, летчиков, спе- 
циалистов различных отраслей. Нам вужно 
еще больше специалистов, еще лучшее тех- 
ническосе вооружение. 

Нужно, чтобы научпая и техническая 
мысль засверкала повыми изобретениями, но- 
выми приемами и результатами, так, как она 
может сверкать только в нашей странс! 





Дружно и весело живег советская замовка. После гяжегой 
аботы и апралов поляриики отдыхают не хуже жителей Боланой 
Земли. На волейбольной площадке сражаются Зимовщики Магоч- 
кипа Шара. 10 вечграм можно носидеть за книгой, можно попол- 
нить свои знания за время зимовки. Зимовшики острова „Комсо- 
мольская Правда“ объединяются в хоровую капеллу и у сиеговых 
гор острова гремит песия о „Златых горал“, р 
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Е щев 1875 г. инициатор «Первого между- 
народного полярного года» (в 1382—1883 гг.) 
Карл Вейпрехт указал, что «для метеороло- 
гии изучение условий вблизи окруженных 
льдом полюсов является чрезвычайно важ- 
пым, так как движение атмосферы на зем- 
ном шаре в сущности сводится к обмену 
между холодным воздухом над полюсами 
и теплым над экватором». 

В ХХ веке это положение было развито 
знаменитым. норвежским ученым Бь»‚ьеркне- 
сом, создавшим теорию «полярного фронта». 
Под полярным фронтом попимают ило- 
скость, разделяющую холодный воздух по- 
лярного происхождения от теплого воздуха 
южного происхождения; пересечение этой 
плоскости с земной поверхностью дает ли- 
нию полярного фронта. Бьеркнес показал 
также, что возникновение и передвижение 
больших атмосферных вихрей, известных 
под названием циклонов, находится в самой 
тесной связи с полярпым фронтом. А так 
как изменения погоды в умерепиых широтах 
определяются по преимуществу прохожде- 
ниями циклонов, то для предсказания по- 
годы необхсдимо следить за полярным 
фронтом и за взаимодействием между поляр- 
ным и тропическим воздухом. 

Это можно выяснить при помощи доста- 
точно густой сети мегеорологических став- 
ций, производящих наблюдения над погодой 
и передающих их по радио и телеграфу 





о о о. = 


рные станции СССР 


в цеитральные обсерватории, где на оспова- 
нии полученных сведений составляются 
«синоптические карты», дающие картину со- 
стояния погоды па обширном простраистве 
в определенный момент. К анализу этих 
карт и сводится предсказание погоды. 
Устройство метеорологических стапций на 
магерике и получение с них сведений при 
помощи проволочного телеграфа не ипред- 
ставляло особых затруднений. Иначе обстоя- 
ло с полярной областью, откуда получить 
своевременно необходимые для службы по- 
годы наблюдения было очень трудно. Толь- 
ко один полярный остров — Исландия — бы: 
связан с континентом подводным кабелем, 
по которому метеорологические станции 
Исландии сообщали в обсертатории Европы 
и Америки свои наблюдения над погодой. 
Вся остальная часть Арктики оставалась на 


синоптических картах белым пятном. Это 
чрезвычайно затрудняло предсказание по- 


годы, ибо не позволяло своевременно улавли- 
вать исходящие из полярной области потоки 
холодного воздуха. 


Но вот появился беспроволочный радио- 
телеграф. Это изобретение произвело пере- 
ворот в деле предсказания погоды. Теперь 
обсерватории могли получать наблюдения 
как с плавающих в океане судов, так и из 
полярной области. Естественно, что все 
страны, имеющие владения в Арктике, были 


заинтересованы в устройстве на полярных 
островах метеорологических радиостанций. 
Первая такая станция была устроена на 
Шпиибергене Норвегией в 1912 г 

В следующем году была открыта первая 
русская полярная радиостанция — в восточ- 
ном устье пролива Югорский Шар, а вскоре 
появились еще три русских полярных стан- 
цин — на острове Вайгач, в Маре Сале (за- 
падное побережье Ямала) и на острове Ди- 
ксон. Устройством этих четырех полярных 
радиостанций и ограничилось царское пра- 
вительство. На всем огромном протяжении 
сибирского побережья от Енисея до Берин- 
гова пролива до революции не оыло пи 
одной станции. 


При советской власти строительстзо по- 
яярных метсорологических радиостанций 
развернулось чрезвычайно широко, особен- 
по после исторического похода «Сибиря- 
кова» (1932 г.) и последовавшего за ним по- 
становления правительства о практическом 
освоении Северного морского пути. В на- 
стоящее время число полярных стайций 
в советском секторе Арктики уже перевалило 
за 40, увеличившись по сравнению с доре- 
волюционным периодом больше чем в де- 
сять раз. 

Такой сети стапций нет ни в одной стране, 
а поскольку на работе этих станций строится 
изучение атмосферы полярных районов, наи 
Союз занимает в этой области ведущес 
положение. 

Хотя основной задачей полярных стапций 
является обслуживание обсерваторий, зани- 


мающихся предсказанием погоды, оли вы- 
голняют и другую исключительно важную 


задачу — обслуживание навигации по Се- 
верному морскому пути. Современное море- 
плавание уже не мыслится без службы 
информации и предсказания погоды, безраз- 
лично от того, происходит ли оно в откры- 
том океане или’замкнутых Черном, Среди- 
земном и других морях. 

В полярных морях, с их непрерывяо изме- 
няющимся под влиянием метеорологических 
факторов состоянием льдов, информация 
о погоде получает для мореплавателя сугу- 
бое значение. 

Не преувеличивая, можно сказать. ито без 
работы полярных метеорологических радио- 
станций не могло быть и речи об установае- 
вии сколько-нибудь регулярного судоход- 
ства по Северному морскому пути. _ Поэтому, 
в разрешении поставленной партией и пра- 
Бительством задачи освоения Северного мор- 
ского пути полярные станции играют не ме- 
нее важную роль, чем ледоколы и авиация. 


Многие из наших полярных станций не 
ограпичиваются производством метеорозо- 
гических наблюдений. На некоторых из них 





Наблюдение в геодолиг за пущениым шаром-пилогом 
Фото Бологникова 


и другие геофизические на- 
весьма общирной программе, 
станции и получили название 


производятся 
Оолюдения по 
почему такис 
сбсерваторий. 

У нас в Арктике существует 5 обсервато- 
рий: в бухте Тихой на Земле Фразца-Мосифа, 
в Маточкином Шаре на Новой Земле, на 
острове Диксоне, на мысе Челюскин и в Уэл- 
лепе у Берингова пролива. 

В зарубежной Арктике таких обсервато- 
рий только две, обе они пострены Данией и 
находятся на западном берегу Гренландии. 

Все наши арктические обсерватории снаб- 
жены самопишущими приборами, непре- 
рывно регистрирующими элементы земного 
магнетизма, колебания которого в Арктике 
особенно велики. 


Работа этих приборов необходима для 
точного определения геомагнитных элемен- 
тов. в частпости магнитного склонения, 


имеющего столь важное значение для кора- 
блевождения. 

Из других геофизических наблюдений, ко- 
торые производятся на полярных обсерва- 
ториях, можно иазвать актинометрические 
паблюдения лад атмосферным эаектриче- 
ством, распространением радиоволи и поляр- 
ными СИяниями. 

Весьма большое внимание уделяется па 
наших полярных станциях изучению свобод- 
ной атмосферы, представляющему не только 
счень большой паучный ингерес, но имею- 
щему — в связи с бурно развивающейся по- 
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лярной авиацией — и громадное практичс- 
ское значение. Эти наблюдения произво- 
дятся при помощи шаров-нилотов, змеев 
с установленными на них мстеорографами 
(приборами, записывающими состояние ме- 
теорологических элементов) и радиозоидов 
проф. Молчанова. 

На станциях, при которых имеются авиа- 
базы {бухта Тихая, мыс Челюскин, мыс 
Шмидта), исследования свободной атмосфе- 
ры ведутся также с самолетов. 

Многие станции выполняют также гидро- 
логические исследования, из которых наи- 
более важными являются гидрологические 
разрезы, состоящие из ряда пунктов, на ко- 
горых па различных глубинах измеряются 
температура и соленость морской воды, 
а иногда и направлепие и скорость течений. 
Все станции ведут регулярные наблюдения 
над состоянием льдов, ‘а на некоторых 
изучаются также физические, механические 
и химические свойства морского льда. 

Однако, перечисленными обширными на- 
блюдениями не ограничивается работа совет- 
ских полярных станций. Некоторые станции 
являются настоящими научно-исследователь- 
скими базами, ведущими комплексное изуче- 
ние окружающего района. На таких стан- 
циях производятся не только геофизические 
наблюдения, но и биологические, геологичс- 
‹кие, топографические и другие работы. 


Е срвой научно-исследовательской базой 
в советской Арктике можно считать станцию 
в бухте Тихой на Земле Франца-Иосифа, 
открытую в 1929 г. и до настоящего времени 
являющуюся самой северной стапцией в мире. 
Опа расположена в северной широте 80720’. 
В 1930 г. была открыта новая пнаучно-иссде- 
довательская база на островах Сергея Каме- 
нева, у западпого берега Северной Земли. 
В первые годы своего существования сотруд- 
ники этой станции Г. А. Ушаков и Н. ПИ. Ур. 
ванцев произвели исследование и съемку 
всего архипелага Северной Земли. До работ 
Ушакова и Урванцева был известен голько 
восточный берег Северной Земли, да и то 
весьма приближенно. 

В 1934 г. станция на островах Сергея Каме- 
нева была временно законсервирована, а 
в 1935 г. появилась новая станция на Северной 
Земле — на мысе Оловянном в проливе Шо- 
кальского. По программе паучно-исследова- 
тельских баз работают также станции на 
мысе Челюскина и на мысе Шмидта. 

Выполпяя общирную научную работу 
и способствуя освоению пеобъятных про- 
страиств Арктики, наши полярные станции 
являются форпостами советской культуры 
на далеком Севере. Эти станции выподняот 
одну из самых ответственных, но также и са- 
мых почетных работ в большевистском на- 
ступлении на Арктику. 


Проф. 
Р САМОЙЛОВИЧ 





Белые пятна Арктики 


О своение Крайнего Севера нашего Союза 
идет гигантскими шагами. Недоверие к про- 
изводительным силам северной части СССР 
сломано. Всем теперь ясио, что наш Север 
обладает природными ресурсами, имеющими 
не только местное значение, но и зачастую 
являющимися серьезным вкладом в общую 
экономику страны. Особепно энергичными 
темпами освоение Арктики началось со вре- 
мени создания Главного управления Север- 
ного морского пути (ГУСМИ). Сотни эксие- 
диций работают на суше и на море, десятки 
и сотни кораблей бороздят своими сталь- 
ными форштевнями свинцовые воды Ледо- 
витого моря. 

Однако, если посмотреть на карте тот 
большой район, который ограничен с севера 
Ледовитым океаном, а с юга 62-й парал- 
лелью, то можно увидеть, что эта обширная 
область занимает пространство, на котором 
могли бы поместиться не менее 10 таких го- 
сударств, как Германия. С другой стороны, 
бассейн, омывающий берега Европы и Азии 
и простирающийся в нашем секторе до се- 
верного полюса, также занимает большое 
пространство, включая в себе несколько се. 
верных морей. Нескольких лет советских 
исследований Арктики еще недостаточно, 
чтобы стереть все «белые пятна» — места 
неизвестные в географическом и других 
отношениях. 

Неудивительно, что даже в советской 
Арктике, которая по сравнению с зарубеж- 


ными полярными странами изучена гораздо 
лучше, мы наталкиваемся на целый ряд не- 
ожиданностей. Почти каждая экспедиция, 
которая попадаст в северные районы водос- 
мов или в малоизвестные части суши, делает 
новые открытия. В этом году экспедиция 
на «Садко» открыла повый остров, назван- 
ный по имепи начальника экспедиции остро- 
вом Ушакова. Мы с уверенностью можем 
сказать, что и дальнейшие наши исследова- 
ния дадут ряд открытий в чсизученных рай- 


онах. Уже теперь мы можем наметить. те 
районы советского сектора Арктики, где 


можно встретить новые земли. 


Начнем с района, примыкающего к западу. 
Еще в 1928 г., будучи пачальником экспеди- 
ции на «Красине», вышедшем для спасечия 
группы Нобиле, я поставил себе целью оты- 
скать неизведанную землю, которая на карте 
была обозначена лод именем Земли Джил- 
лиса, но которую не следует смешивать 
с Землей Джиллеса (о. Белый), находящейся 
к востоку от Шпипбергена. Если эта земля, 
действительно, существовала, се, конечно, 
необходимо было осмотреть. Хотя она и зна- 
чилась на всех апглийских картах, однако на 
этой земле еще никто пикогда не был, и ука- 
зание ее местоположения было весьма спор- 
ным. р ы 

Еще известный мореплаватель Баффин, за 
два года до своего открытия Баффинова за- 
лива, прошея на северо-восток от Шпицбер- 
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гена и предполагал, что видел землю, кото- 
рая простиралась до 82°. Считалось, однако, 
что в действительности эту землю обнару- 
жил мореплаватель Джиллис в 1707 г. Про- 
шло около 200 лет, прежде чем была совер- 
шена попытка установить местоположение 
ЭТОЙ Земли. 

Английский исследователь Джексон пы 
тался обнаружить ее с запада Земли Але- 
ксандры (один из островов архипелага Земли 
Фраица-Иосифа) в 1896 г., но с высоты 
1450 футов он ве видел в северо-западном 
направления какой-либо земли и считал, что 
се не существует. Однако адмирал Макаров, 
который через 3 года прошел этот район на 
ледоколе «Ермак», предполагал, что обнару- 
жил Землю Джиллиса примерно в 80 милях 
от Шпицбергена, однако, западнее того 
места, где она обозначена на карте. 

Наконец, апглийский мореплаватель Уор- 
слей считал, что видел эту землю, когда 
в 1925 г. был около северо-востока Земли 
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10 таких государств, как Тер- 
мания, можно разместить в 
районах Советской Арктики. 
За 300 лет владычества Рома- 
новых только однночки прони- 
кази на Крайний Север. Совет- 


ск.е  полярчики энергично 
исследуют север, стирая с 
карты белые пягна инсизвест- 


ных районов Арктики. 


Франца-Иосифа. Мы видим, какие противо- 
речивые сведения даются о существовании 
этой земли. Исследования этого района 
в дальнейшем не подтвердили вовсе наличия 
Земли Джиллиса. Если бы она и сущесяво- 
вала, то экспедиция на дирижабле «Италия», 
пролетавшая в 1928 г. над этим местом, 
должна была ее обпаружить. 


Плавая в этом районе на «Красине», я ре- 
шия скончательно разрешить эту загадку. 
Мы шли к таинственной Земле Джилдлиса, 
тщательно следя за поверхностью льда. Все 
время дежурили необходимые вахты. Когда 
мы были в 10 милях от места, где должна 
быть Земля Джиллиса, видимость на море 
достигла 15—20 миль, и все же Земля не бы- 
ла видна, да и глубины, определившисся при 
гидрологических работах, были слишком ве- 
лики. Наконец, 19 сентября мы были на том 
месте (81°40’ северной широты и 36°00’ вос- 
точной долготы), где на картах пунктиром 


обозначена Земля Джиллиса. Глубина была 
200 метров. Видимость в этом районе была 
не менее 20 миль, и все же суши не было 
видно. Таким образом, Земли Джиллиса 
в этом месте ие существует, что, конечно, не 
исключаег возможности ее существования 
в другом районе. Следует отметить, что 
и экспедиция на «Садко» в 1935 г. Земли 
Джиллиса не обнаружила. 

Следующий район, являющийся поистине 
белым пятном, лежит к северу от липии, со- 
единяющей северо-восточный мыс Земли 
Франца-Иосифа и Северную Землю (мыс Фли- 
тели и мыс Молотова). Наконец, далее к вос- 
току мы имеем белое пятно, до сих пор не 
стертое с наших карт — это область, расно- 
ложениая к северо-западу от острова Котель- 
ного, северного острова Новосибирских 
островов. 

Участник экспедиции Геденштрома, Яков 
Санников, в 1810 г. сообщая, что с Котель- 
ного «на северо-запад, в примерном рас- 
стоянии 70 верст видны высокие каменные 
горы». Возможно, что при определении рас- 
стояния Санников мог сделать серьезную 
ошибку, не учтя видимости отдаленнейших 
предметов в полярных странах. Наблюдения 
Санникова могут оказаться тем более вероят- 
ными, что указания того же Санпикова на 
существование земель, видных с островов 
Новосибирских, повели впоследствии к от- 
крытию экспедицией Де-Лопга на корабле 
«Жаннста» острова Генриэты и острова Бен- 
пета. 

В 1821 г. лейтенант Анжу вместе с доктором 
Фигурным произвели исследование вдоль бе- 
регов острова Котельного, пытаясь выехать 
в северо-западном паправлении для отыска- 
ния земли, виденной Санниковым. Встречен- 
рая полынья (свободное от льда пространство 
воды) помешала им выполнить свое паме- 
рение. 

На основании материалов, доставленных 
Геденшгромом, известный путешественник и 
геолог Толль был твердо увереий в действи- 
тельном существовании этой земли. Но его 
попытка детально изучить Новосибирские 
острова и обнаружить землю Санникова 
окончилась печально. При переходе с острова 
Беннета Толль погиб вместе со своим спут- 
ником Зеебергом и др. С того времени пикто 
земли Санникова не обнаружил. 


Долгое время складывалось представление, 
что к северу от Сибири расположен большой 
материк, протянувшийся далеко на восток. 
Такое мнение утвердилось благодаря тому, 
что в разное время и разными лицами было 
установлено наличие островов, которые 
в представлении местных жителей являлись 
частью Большой Земли. Таким образом Но- 
восибирские острова, острова Медвежьи, 
осгров Врангеля представлялись как бы 


отдельными районами большого 
расположенного к ссверу от Азии. 
Еще задолго до открытия острова Врангеля 
местные жители знали о его существовании. 
Чукча Камский на вопрос Вравгеля, иссле- 
довавшего северо-восточную часть Сибири 
в 1823 г., не существует ли какой-нибудь зе- 
мли на море к северу от Чукотского берега, 
ответил: «между мысом Ерри (Шелагский) 
и Ир-Кайпио (мыс Северный, теперь Шмидта) 


материка, 


с невысокой прибрежной скалы в яспые лет- 


ние дни бывают видны на север, за морем 
высокие, покрытые снсгом горы, но зимой, 
однако, их не видать. В прежние годы при- 
ходили с моря, вероятно оттуда, большие 
стада оленей, но благодаря большому 
истреблению их чукчами и волками теперь 
они ие показываются». 

Никита Шалауров, плававший в 1762 г. из 
Чаулской губы в устье Колымы, видел далеко 
в море горы. Возможно, что это был один из 
Медвежьих островов. Во всяком случае, ка- 
зак Даурин, спутник Пяениснера, верпувшийся 
в [765 г. из своего путешествия, утверждал, 
что существуют земли к северу и северо-вос- 
току от Чукотской земли. Земля называется 
«Тикеген», и на пей, по рассказам чукчей, 
обитают люди, называющиеся «храхай»; язык 
их сходен с чукотским, они держат оленей и 
имеют много меди, которая служит им дая 
выделки ножсй, котлов и прочих предметов. 

На основании этих словесных сведений 
была составлена карта, па которой к северу от 
Чукотского полуострова была показана боль- 
шая земля, соединяющаяся на востоке с Аля- 
ской, причем на той части земли, которая 
лежала к северу от Чаунской губы, обозна- 
чена на карте Земля Китоген, которую вио- 
следствии пытался обнаружить Апдреев, по- 
чему опа сгала носить его имя. 

Попытка Врангеля обпаружить эту землю 
окончилась неудачей, и этот добросовестный 
исследователь, не опровергая существования 
земли, склонялся к мнепию, чго се не суще- 
ствует. Во время плавания «Красина» в этом 
районе в 1934 г. начальник экспедиции 
П. Смирнов ссобщил, что воздушная раз- 
ведка на запад от острова Врангеля на мери- 
диане мыса Шелагского и на север от 72 на- 
раллели не нашла никаких признаков Земли 
Андреева. По мнению Смирнова, в пределах 
почти 100 миль к северу от острова Врая- 
геля суши нет. 

Перед советскими полярниками среди мно- 
гих других задач стоят проблемы большого 
научного масштаба; одна из них — оконча- 
тельное установление наличия или отсутствия 
спорных земель. Мы должны уничтожить са- 
мое большое «белое пятно», расположенное 
в центральном полярном бассейне. Самый 
удобный способ изучения этого района—ле- 
тательпые аппараты; самолеты или дири- 
жабли. 
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Льды полярных морей делятся на три 
основных вида. 

Первый вид — припай, лед, встречающийся 
обычно вблизи берегов; средняя толщина его 
в гладких местах доходит до 2—25 метров 
и зимой оп совершенно неподвижен, достигая 


наибольшего развития к концу холодного 
периода года. Этот вид льда встречается так- 
же в бухтах, в проливах, иногда между бере- 
гом и стамухами (большими ледяными 
нагромождениями, стоящими на мели) и 
айсбергами, как мы наблюдали в 1932 г. 
с «Сибирякова» у восточных берегов Север- 
пой Земли. 

Припай среди осповных видов льда обна- 
руживает наибольшие годовые колебания. 
С наступлением теплого времени, после тая- 
ния под влиянием ветра и течений, он разру- 
шастся, взламывается, отчасти уносится 
в море и к концу теплого периода года почти 
целиком исчезает. 2Жизиь припайного льда 
обычно продолжается не более года, и лишь 
в неблагоприятные в ледовом отношении 
годы припай может продержаться год и 
больше. 

Есть места, где припай ве вскрывается 
в течение ряда лет. Такой многолетний лед — 
сикузак, характерный своей слоистостью, 
встречается в некоторых местах Гренландии; 
гакой лед наблюдал В. Ю. Визе на Земле 
Франца-Иосифа во время зимовки в 1913 г. 

Основными причинами, обусловливающими 
образование припая и илощаль, им запимае- 
мую, являются, главным образом, темпера- 
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лура и глубина моря, характер береговой 
линии и содержание солей в морской воде. 
Некоторые гидрологические факторы—силь- 
ные приливы и отливы, постоянные течения— 
задерживают образование припая, и этот вид 
льда чрезвычайно неравпомерно расиреде- 
ляется по Северному. Ледовитому океану. 


Н зибольшую площадь припай занимает 
в Восточносибирском и Чукотском морях. 
Ширина припая (наблюдения 182] и 1902 гг.) 
достигала 270 миль на меридиане реки Яны 
и 250 миль на меридиане 1527 Е и между ме- 
ридианами устьев рек Индигирки и Алазеи. 
Такое колоссальное развитие берегового при- 
пая объясняется исключительно мелковод- 
ностью и сильным опреснением воды. В Чу- 
котском море ширина неподвижного льда 
составляла только 30—35 километров. Некс- 
торые полярные исследователи считают, что 
границей распросграпения припая можно счи- 
тать линию, ограничивающую 25-метровую 
глубину морей, исключая, конечно, проливы, 
где припай может встречаться на большей 
глубине. 

Следующий вид — пловучие льды, группи- 
ровки отдельных льдин и полей, которые 
образуются самостоятельно в полярных мо- 
рях или при разрушении берегового приная, 
отдельные льдины которого уносятся в море. 
Этот лед также олнолетнего образования 
с толщиной до 2—2,5 метров, хотя встре- 
чаются и многолетние пловучие льды. 

Южную границу этих льдов, соприкасаю- 


После долгого сидения на борту корабля приятно испытать упругость своих мускулов. 
Фото П. Новицкого. 
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Фото Г. Ушакова. 


Привал у подножья скалы, 


щуюся с открытой водой, иногда называют 
ледовым фронтом. Положение ледового 
фронта и общее количество льдов сильно 
изменяются не только к лету, но и в течение 
года и даже одного навигационного периода. 


Еще в 1Х веке нормапы на судах, совер- 
шенно не приспособленных для плавания во 
льдах, перезодили от Исландии к Гренланд- 
ским берегам; теперь это было бы невоз- 
можно, так как восточные берега Гренландии 
всегда окружены льдами. В Баренцовом море 
мы наблюдаем отступление льдов к северу и 
уменьшение их количества. 

Приливо-отливные явления, происходящие 
в каждом пункте моря два раза в сутки, вы- 
зывают среди пловучих льдов сжатия и обра- 
зование разводий и больших полыней, пря 
этом сжатиям соответствует начало прилив- 
ного течения, образованию полыней и раз- 
водий — начало отлива. 

Вместе с вековыми изменениями пловучих 
льдов в Арктике мы отмечаем изменения 
более короткого периода времени, которые 
зависят от теплых вод Атлантического окез- 
на, вливающихся в Ледовитый океан между 
Шпицбергеном и Землей Франца-Иосифа и 
между Шпицбергеном и Гренландией (ближе 
к Шпицбергену), от теплых вод, вливающихся 
через Берингов пролив из Тихого океана, 
от теплых опресненных речных вод. от тем- 
пературы воздуха и других причин. 


Эта зависимость между температурой и 
площадью пловучих льдов очень хорошо 
изучена в Баренцовом и Карском морях со- 
вегскими учреждениями, работающими на 
севере. —6. Океанографическим институтом, 
Всесоюзным арктическим институтом, Гидро- 
графическим управлением. Для наибодее 
изученных в ледовом отношении Гренланд- 
ского и Баренцова морей Датским метеоро- 
югическим институтом были составлены дая 
э летних месяцев карты состояния льдов, на 
которых проведены средние месячные гра- 
ницы льдов за 25 лет наблюдепий. Видно, что 
наибольшую площадь ледяной покров зани- 
маег в мае, затем количество льдов умень- 
шается, достигая наименьшей площади 
в конце сентября — в пачале октября, когда 
начинается новое льдообразование; то же 
относится и к Карскому морю. 


Пьдлы распределяются очень неравномерно 
и прижимаются, главным образом, к восточ- 
ным берегам островов, под влиянием враще- 
ния земли, отклоняющим вправо всяксе двн- 
жение в северном полушарии. Если мы по- 
смотрим на ледовые карты, то увидим, что 
в то время, когда западные берега Гренлан- 
дии почти свободны от льда, — восточные 
забиты им. Это относится к Шшицбергену, 
Земле Франца-Иосифа, отчасти Новой Земде, 


‘повидимому, к 





Талый лед, изъеденный водой, 


Фото А. Лзктионова 


Северной Земле и другим 
участкам Арктики. 

Для образования нового льда необходимо, 
чтобы поверхностный слой воды охладился 
до —1,5—1,85°. Образование льда происхс- 
дит гораздо быстрее на более мелких местах 
(откуда распространяется дальше), а также 
в районах речных или опреснепных вод, по- 
лученных от таяния льда. В Баренцовом море 
образование льда происходит прежде всего 
у восточных берегов Шпицбергена, на воз- 
вышенностях Персея и Центральной, у юго- 
западного побережья Земли Франца-Иосифа. 
Еще раньше начинается образование льда 
в Печорском море. 


Иногда образование небольшого количе- 
ства льда происходит не па поверхности 


моря, ав более глубоких слоях. Это бывает 
при сильном охлаждении, при пизкой темие. 
ратуре воздуха, при ясном небе, когда проис- 
ходит сильное лучеиспускание; если при этом 
мы имеем сильное перемешивание воды, то 
ядра кристаллизации, необходимые для обра- 
зования льда, появляются в пределе переме- 
шиваемого столба воды, где может образо- 
вфться донный лед. . 

"С наступлением лета ледовый покров 
уменьшается, начинается интенсивное таячие 
благодаря теплу, приносимому течениями из 
других, более нагретых районов, и отчасти 
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Нес-ки — плавающие, горосистые льды в ссверной части Карского моря. 


благодаря солнечному теплу. Особеино за- 
метно таяние в начале лета в тех районах, 
куда постулают огромные массы теплых вод, 
выносимых сибирскими реками. 

Например, река Обь вынесла в 1929 г. ко- 
личество тепла, способное расплавить ледя- 
пое поле размером 60 1000 километров 
льда в метр толщиной. 

Отличить лед многолетний от годовалого 
по внешним признакам чрезвычайно. трудно; 
однако, путем определения химических ха- 
рактеристик можно довольно легко устано- 
вить возраст, так как солевой состав много- 
летнего льда отличается от одполетнего. 


Третий основной вид льда — арктический 
пак заполняет центральную область Поляр- 
ного бассейна и занимает 70% площади 
среди основных видов льда. Границей его 
распространения на юг ориентировочно при- 
чимается изобата от 600 до 1000 метров. (Изо- 
баты — линии одинаковых морских глубин.) 
Отличительные особенности — большая мощ- 
ность, сильная торосистость, сплоченность 
огромных многолетних полей, препятсгвую- 
щЩая плаванию даже мощных современпых 
ледоколов. Пак — совершенно пресный, ли- 
шенный солей лед, достигающий в гладких 
местах от 3 до 5 метров толщины. ААощность 
полярного льда объясняется тем, что под 
влиянием сильных сжатий на его поверхно- 
сти образуются торосы, достигающие 20 ме- 
тров высоты и подводные наслоения — пол- 
совы до 60 метров толщины. 
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Арктический пак, как и пловучий лед, на- 
ходится в постоянном движении с востока 
на запад к берегам Гренландии, куда льды 
выносятся через пролив между Шпицберге- 
ном и Гренландией. Спускаясь дальше, пако- 
вый лед между Гренландией и Исландией 
выносится в Антлантический океан, где тает. 
Так разгружается от льда Полярный бассейн. 
Это движение определено достаточно точно 
дрейфом судов и специальных ледовых бусв 
выброшенных в полярных морях. Из судов 
наиболее известеи дрейф «Фрама» (1893 — 
1896 гг.), на котором Ф. Нансеи производил 
исследования Центрального полярного бас- 
сейна. Скорость дрейфа льда равнялась 
1,07 мили в сутки. Ма осповании дрейфа 
буев, выброшенных в разных морях в разное 
время, В. Ю. Визе установил среднюю ско- 
рость дрейфа льда в Полярном бассейне 
в | милю в сутки. 

Ледовые буи, выброшенные экспедицией 
на «Седове» в 1934 г. в северной части Кар- 
ского моря, были найдены у берегов Нор- 
вегии летом 1935 г. Дрейф продолжался 
9—10 месяцев, буи обогнули с севера Землю 
Франца-Иосифа и Шпицбергеп, попали 
в Гренландское течение, откуда были выне- 
сены к берегам Норзегии Ян-Маенским тече- 
нием. Средняя скорость дрейфа 5,22 мили 
в сутки, значительно больше, чем известные 
нам скорости. Можно притти к заключению, 
что скорость дрейфа льда в Полярном бас- 
сейне обнаруживает значительные, еще мало 
изученные нами колебания. 


Основной причиной, вызы- 
вающей движение пакового 
льда Полярного бассейна с во- 
стока на запад, является, 
главным образом, распреде- 
‘ление давления в Полярном 
‘бассейне и общая циркуляция 
‘атмосферы. Восточно - Грен- 
‚ландоким течением выносится 
основная масса льда Поляр- 
ного бассейна, примерно 
12 700 кубических километров 
льда в год, но это величина 
весьма приближенная. Пред- 
‘полагают, что в течение года 
изменение площади арктиче- 
‚ского пака невелико, и только 
в теплое время года вся гра- 
ница песколько отодвигается 


к северу. 
Некоторые — исследователи 
‚полагают, что вся масса арк- 


тического пакового льда пере- 
мещается то в сторону атлан- 
тической части бассейна, тов 
сторому тихоокеанской части. 
В. Ю. Визе указывает на весь- 
ма заметные колебания кли- 
мата. По предварительным на- 
блюдениям средняя темпера- 
тура воздуха на Шпицбергене 
в последнее время стала выше 
на 5—8°. Эти колебания в 
первую очередь должны были 
отразиться на состоянии ледо- 
вого покрова в этой части 
Арктики. В противоположной 
части Арктики маблюдается 
понижение температуры бла- 
годаря сдвигам пакового льда 
в ‹торону Тихого океана. 


Заканчивая описание основ- 
ных видов морского льда Арк- 
тики, необходимо остановить- 
ся на «Великой северной по- 


лынье». Проф. Н. ИН. Зубов пи- 
шет: «Пак движется по часо- 


вой стрелке;а пловучие льдыры— 
против часовой стрелки. В ре- 
зультате по линии соприкосно- 
вения двух соприкасающихся 
и противоположно напра- 
вленных потоков происходит 
разрыв льдов и образуется 
‚«Великая северная полынья». 
Эта полынья усиливается еще 
‘тем, что на линии разрыва 
к поверхности моря подни- 
маются глубинные, в Поляр- 
‘ном бассейне более теплые 
воды, способствующие таянию 
льда. Вевропейско-азиатском 
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Кромка льдов у мыса Желания, 
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Начало образования торосов. 
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секторе «Великая полынья» проходит к се- 
веру от Шпицбергена, Земли Франца-Ио- 
сифа, Северной Земли, Ляховских островов 
и острова Врангеля. Полынья паиболее ярко 
выражена летом у северных побережий пере- 
численных островов, где ее можно наблю- 
дать и в зимнее время». 

Некоторые исследователи, как например 
капитан Попов, утверждают, что благоприят- 
ные плавания из Атлаптического оксана 
в Тихий возможны вдали от берегов, там, 
где проходят теплые воды Гольфстрима. 


Отметим второстепенные формы морского 
льда. Из первичных образований, появляю- 
щихся во время замерзания воды, обнаружи- 
ваем на поверхности сало, нилас — тонкую 
блестящую корку; блинчатый лед — круглые 
образования размером в 20—50 сантиметров 
в диаметре, пебольшой толщины; шугу, обра- 
зующуюся из сбившегося сала при волнении 
и ветре; снежуру — в результате выпадения 
снега на охлажденную поверхность моря. По 
мере понижения температуры воздуха обра- 
зовавшийся лед утолщается и переходит за- 
тем в большие поля молодого ровного льда. 
Неподвижный молодой лед, появившийся 
У берегов, образует забереги, которые по 
мере увеличения площади и толщины превра- 
щаются в припай. 


Взломанная гряда торосов у острока Враигеля. 





Под воздействием разпых механических 
факторов (приливы и отливы, ветер и тече- 
ния) молодой лед разбивается на отдельные 
куски, образуя ледяные поля, обломки полей, 
крупно- и мелкобитый лед и ледяную кашу, 
Во время сжатия, на поверхности ровного 
льда образуются ропаки и торосы различной 
величины. Отдельные высокие, свободно пла- 
вающие торосистые образования называются 


несяками; если последние встречают мелкие _ 


места и устанавливаются неподвижно, то 
тогда их называют стамухами. 

При таянии льда на поверхности появляется 
пресная вода, образуя снежицы, они могут 
при понижении температуры покрыться слоем 
льда — наслудом. 

Во время таяния льда у берега образуются 
сперва небольшие пространства воды — водя- 
ные забереги. При сильных ветрах, а также 
при отливах среди образований льда по- 
являются пространства чистой воды — кана- 
лы, разводья и полыньи. 

Кроме указанных видов льда, образую- 
щихся непосредственмо в море, можно встре- 
тить иногда отдельные образования речного 
льда, вынесенного реками в море, глетчерный 
лед, отколовшийся от спускающегося с суши 
хедника и унесенный от берегов хечениями 
и ветром, айсберги и ледяные горы, разли- 
часмые по их величине. 
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В горле Белого моря существуют большие 
по своей скорости приливо-отливные тече- 
ния, четыре раза в сулки изменяющие 
направление. До издания атласа этих течепий 
суда, ходившие горлом Белого моря, из-за 
неправильного расчета часов смены течений, 
незнания их скорости попадали на банки 
(отмели) у восточных берегов горла. Много 
судов погибало. 

Плавание в любом бассейне становится 
безопасным, если в распоряжении морепла- 
вателя имеются карты течений, ежегодники 
приливов, где указана высота уровия данного 
моря для различпых его пунктов на каждый 
час любого дия года, указан целый ряд дру- 
гих данных о физических свойствах моря 
(температура, соленость, льды, грунт дна). 

Изучение течений, постоянных и периоди- 
ческих (приливо-отливпых), теплых и холод- 
пых, па поверхности и в глубинах, изучение 
колебаний уровня моря имеют огромное зна- 
чение для мореплавателя. Исследование волн, 
их высоты, длины, энергии важно не только 
для мореплавателя и кораблестроитеяя, но и 
для летчика для определения условий, при 
которых возможны посадка и взлет самолета. 

Выбор наиболее выгодного маршрута мо- 
жет быть сделан правильно только при на- 
личии всех данных о гидрологическом ре- 
жиме моря. Северный морской путь, проле- 
гающий через пять полярных морей, освоен. 
Грузсвые суда совершают коммерческие 





рейсы, проходя вдоль северных берегов Евра- 


зии в одну навигацию из Атлантического 
океапа в Тихий, проходя с востока на за- 
пад —из Владивостока в Лондон и в Ленин- 
град. 

В освоении этого пути сыграла большую 
роль огромная научио-исследовательская ра- 


бота, которая систематически проводилась 
советскими полярными экспедициями и 
станциями — форпостами советской науки 


в Арктике. 


Полярные моря советского сектора Арктики 
изучены преимущественно в районах, примы- 
кающих к берегам материка Евразии. Водные 
пространства, окружающие Северный полюс, 
сще мало сбследованы. Сюда проникали еди- 
ничные суда’совершавшие свой вынужденный 
путь—дрейф во льдах, во время которого 
попутно производились исследования. 

Арктические моря получают тепло ог ниж- 
них слоев воздуха, нагреваемых солицем 
в течение полярного дня; вблизи берегов — 
от нагретой солицем суши. Одновременно 
большой запас тепла поступает с юга, тепло 
приносят теплые воздушные и морские те- 
чения, реки впадающие в полярные моря. 

Через Берингов пролив из Тихого океана 
вступает в полярный бассейи около 1200000 
кубических метров воды, четверть от`обтъема 
которой в летнее время нагрето до 4? и выше. 
Благодаря им кромка льлов восточной окраи- 
ны Чукотского моря оттесняется к западу и 
северо-западу. 
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Эпыт плавания многих судов по Северному 
морскому пути показал, насколько легче ле- 
довые условия там, где проходят теплые мор- 
ские течения, образованные речными водами 
Оби, Енисея, Лены, и насколько тяжелы райо- 
ны, лежащие вдоль берсгов, где пет рек (Чу- 
котское и Таймырское побережье). 

Огромный запас тенла вносится в полярный 
бассейн теплым течением — Гольфстримом. 
Гигантской теплой рекой идет это течение из 
Мексиканского залива, доходит до северной 
оконечности Европы, отделяя свою ветвь 
в Баренцово море, и дальше устремляется на 
север, вступая в центральиую часть Поляр- 
ного бассейна между Гренландией и Шпицбер- 
геном. Мягкий климат Кольского полуостро- 
ва, доступность портов его побережья в те- 
чеписе круглого года для судов обязаны 
влиянию Гольфстрима. Граница льдов в Ба- 
ренцовом море отступает на северо-восток, 
оттеснясмая этими теплыми водами. В Ба- 


ренцово море в летнее время Гольфстрим вно- 


Гидролог Балакшин у батаметра отсчи. 
гывает показания термометров. 


В 9 
Е. ==} Фого И. Варламова 
сит до 880 кубометров воды в секунду (по 
данным проф. Н. Н. Зубова), воды, нагретой 
до 4 и выше. 

Проникающие в центральную часть Поляр- 
пого бассейна воды Гольфстрима постепенно 
отклоняются к востоку и опускаются с по- 
верхности на глубину, так как попадаюг 
в среду воды менее соленой, а потому и ме- 
нес плотной. Отдельные ветви Гольфстрима 
отклопятотся от основной на юг и проникают 
в Карское море. Огромпо влияние этих теп- 
лых вод на состояние льдов там, где они про- 
ходят в поверхностных слоях моря. 

Исследовапие гидрологического режима 
морей высоких широт Арктики имеет прак- 
тическое значение для уяспения ледовой 
обстановки и возможных в пей ежегодных 
перемен. Температура вод Гольфстрима так- 
же не остается неизменной; в последние годы 
в водах тецплого течения наблюдается повы- 
шение температур, и ледовая обстановка, как 
известно, была сравнительно благоприятной. 


Экспедиции на «Садко» предстояло вести 
исследования на глубинах до 3—4 тысяч ме- 
тров. Было обращено особое внимание на 
конструкцию и установку специальных лебе- 
док, с которых опускались батометры для 
взятия образцов воды и глубинные опроки- 
дывающиеся термометры, измеряющие тем- 
пературы на- любой глубине, с показанием 
глубин, на которых произведено измеренис. 
Было взято несколько приборов Эркмана- 
Мерца для измерения направлений и скоро- 
стей течений па поверхности и глубинах. Бо- 
гагый ассортимент приборов был подобран 
для исследования цвета, прозрачности воды 
и проникиовения свега в морские глубины: 
прибор А. В. Трофимова с фотоэлементом, 
позволяющим регистрировать ослабление 
светового потока с глубиной; фотометр Ге- 
ланд-Ганзена для фотографирования свето- 
вого потока на различных глубинах. 

Была взяга и новейшая аппаратура для 
определения вертикального распределения 
плотностей воды в море (пикнозонды). Для 
химического анализа проб воды на соленость, 
количество содержащегося кислорода и дру- 
гие апализы химиком А. Ф. Лактионовым 
была организована богатая химическая лабо- 
ратория. Физиком И. Г. Факидовым для 
исследования физических свойств льда была 
создана специальная лаборатория с новейшей 
аппаратурой. 


Современная гидрология пользуется ком- 
плексным методом исследования, как един- 
ственио правильным; гидрологические иссле- 
дования должны сопровождаться исследова- 
ниями грунта дна, животных, населяющих 
море, изучением метеорологической обста- 
новки. Теплым водам атлантического тече- 
ния свойственны определенные организмы, 
которые могут служить дополнительным ука- 
занием в решепии вопроса о происхождении 
тех или иных вод. Характер грунтов может 
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Пловучие льды и „сало“ 
на поверхносги моря. 


Фото Г. Ушакова 


также косвенно указывать на происхождение 
тех или иных течений, наличие тех или иных 
скоростей. В затишных зонах отлагаются 
мельчайшие частицы, образующие илистые 
грунты. 

Там, где наши географические сведения ие- 
нолны, данные по динамике моря (элементам 
прилива, течений и волн) могут служить кос- 
венными доказательствами наличия земли 
в необследованных еще частях моря. При- 
дивы, так же как и течения, зависят от харак- 
тера ложа и берегов водного бассейна, в ко- 
тором они получают расиространение; это 
позволяет делать выводы об очертании бере- 
гов, рельефе дна и вероялном существовании 
неоткрытых земель и мелководий. 

Исключительный интерес представляет стан- 
ция (станция—одновременная исследователь- 
ская работа научных работников всех отрас- 
лей во время стоянки корабля), сделанная 
экспедицией в крайней северной точке, до- 
стигнутой «Садко», первым кораблем, про- 
никшим в этот район. Станция эта прихо- 
дится на центральную часть полярного бас- 
сейна и может быть сравниваема только со 
станцией, сделапной к северу от пее Нансе- 
ном во время дрейфа «Фрама». Начиная 
с глубины 205 метров, нами был обнаружен 
слой теплой воды с температурой --2.6?. 
Тоящина этого слоя, принадлежащего тег- 
лому течению Гольфстриму, достигаег 600 ме- 
тров. Ответвления этой струи, проходящие 
в Полярном бассейне, проникают в Карское 
море. В Карском море экспедицией было 
открыто большое по площади мелководье 
с островом Ушакова в цеитре. 

Значение открытого мелковолья велико не 
только в географическом. но и в гидрологи- 
ческом отношении, так как теперь становятся 
объяспимыми многие особенности в распрс- 
делении льдов Карского моря, которые оста- 


вались невыяспепными до последнего вре- 
мени. 
м @ Ш Е Ум. 
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8. БОГОРОВ 


ПИланнтон 


Хмурый холодный туман к концу стапции 
начал подыматься вверх, появились очерта- 
ния облаков, а между ними светлые участки, 
и, наконец, прорзались лучи солнца. Потом 
открылось и само солнце, его лучи забле- 
стели по ряби моря, они проложили солнеч- 
ную дорожку из золотых зайчиков. 

Измученные долгой работой в воде и ту- 
мане, мы заканчивали станцию; она длилась 
пелую ночь и под утро уже не разгибались 
пальцы, когда относили в лабораторию дра- 
гоценные баночки с пробами планктона. Не- 
сколько часов мечтали, когда же можно бу- 
дет уйти в тепло — спать, спать. Но пришло 
солнце, и куда девалась усталость, куда ушла 
мысль о спе? Так приятно подставлять этому 
ласковому искрящемуся потоку лицо, руки, 
забывшие тепяоту солнца. . 


С олиечные лучи не только скользят по 
поверхности моря, не только радуют нас, 
наземных обитателей, — опи проникают 
в воду и, уходя в глубину, вызыватот к жизни 
все разнообразие живых существ. Свет в воде 
теряег свой белый цвет, он распадается на 
спектр, и каждая часть спектра проникает на 
свою глубину. 

Красные и желтые части спектра погло- 
цаются в первых десятках метров глубивы, 
зеленая — проникает на 100—200 метров, 
лишь фиолетовая и ультрафиолетовая части 
проникают до 1000 метров. Вот почему 
окраска морских животных меняется с глуби- 
ной. Часто родственные виды, живущие в по- 
верхностных слоях, окрашены разнообразно, 
а в глубине нескольких сот метров опи имеют 
окраску преимущественно желтую или крас- 
ную. С такой окраской, дополнительной 
к отсутствующей на этой глубине части спек- 
тра, организм кажется бесцветным, невидч- 





мым для врагов, поскольку лучей этого цвета 
на данной глубине не имеется. 

Лучи оживляют весь подводный мир. Рас- 
творенными в воде неоргапическими солями 
питаются разнообразные водные растения — 
водоросли: одноклеточные, микроскопические 
существа и растительные гиганты моря — во- 
доросль «макроцистиль» до 200 метров дли- 
ной. Подобно растениям суши водорослн 
используют эпергию света для превращения 
неорганических веществ, растворенных в 
воде, в органическое вещество своего тела. 
Так создается в воде органическое веще- 
ство — основа питания для всех водных рас- 
тительно-ядных животных, которые сами 
служат в дальнейшем пищей для хищных 
рыб, тюленей и других крупных животных. 


Водоросли могут жить лишь в поверхност- 
ных слоях, куда проникают красные, желтые 
и зеленые части спектра, необходимые для 
растений в качестве энергии при питании = 
превращении неорганических солей в орга- 
ническое вещество. Водоросли живут преиму- 
щественно в поверхностных 100 метрах и 
глубже 200 метров почти не встречаются. 
Поэтому поверхностные воды самые бога- 
тыс, самые разпообразные по своему паселе- 
нию. Глубинные слои не лишены жизни, но 
там питанием служат уже трупы животных, 
умершие водоросли, опускающиеся в глу- 
бипу; питанием и является этот дождь трупов. 

По разнообразию живых существ море во 
много раз превышает население суши. Сама 
жизнь зародилась когда-то в воде, и в мор- 
ской воде имеются все условия для благо- 
приятного развития организмов. 

По образу жизни биология делит этих жи- 
вых существ па животных дна (бептос) и 
животных толщи воды. Деление это условно, 


многих животных можно отнести к обеим 
группам. `. 

‚ Животных толщи воды мы в свою очередь 
делим па крупных, активных пловцов и мел- 
ких, преимущественно пассивных парителей. 
Первая группа — большинство рыб, голово- 
ногих моллюсков, тюленей и китов; вторая— 
огромное разнообразис микроскопических, 
одноклеточных водорослей, одноклеточные 
простейшис животные, многокяеточные суще- 
ства и медузы, черви, молюски, раки, личинки 
рыб, личинки донных организмов. размером 
в несколько миллиметров или сантиметров. 


Весь этот разнообразнейший мир второго 
раздела житслей толщи воды объединяется 
названием «планктои» (греческое слово, озпа- 
чающее «носящийся», «паримый»). Парение 
в воде, отсутствие способности к большому, 
самостоятельному плаванию, делает планктон- 
ные организмы зависимыми от среды, в кото- 
рой они живут. Даже неподвижные полипы 
включаются в этот поток через свои личин- 
ки, которые попадают в планктон. Целый 
ряд водорослей, рачков и других животных 
обитает только в теплой или холодной воде, 
в воде большой или малой солепости, в воде 
атлантической или полярной 

Эта зависимость так велика, что по планк- 
тонным организмам можно судить о гидрозо- 
тических (водных) ‘условиях и особенно 
о происхождении вод данного района. Планк- 
тонные организмы, завися от среды, сами 
активно се изменяют. Реки веками впосят 
в море огромное количество различных со- 
лей, размытых © сущи, но вместе с тем соле- 
ность моря и сго солевой состав остаются 
почти постоянными. Главную роль в этом 
играют массы планктонных организмов: пи- 
таясь или строя свои раковины, домики 
и другие скелетные части, они потребляют 
огромное количество различных веществ. 
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Рачкн-калянусы, стпелки и медузы — типичный жизотный планктон 
северных морей. 
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Одноклеточные водоросли — диатомеи, в огромном количестве раз- 
вивающиеся после таяния льдов. 





Одноклеточные живогпые — радхолярий, тпасчвыс нроедставители 
атлаитических вод. 
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Рачци-бокойяс:: — излюбленная й.ца китов и толенсй. 25 





В. Г. Богоров в машичном отделении бегет пробу планктона, между станциями, ва ходу 
„Садко“ при помощи сконструированного им водомера. 


Фото Ешурина 


Отмирая, скелеты оседают на дно, 
с собой в осадок различные вещества. 

Весь газовый режим моря зависит от живых 
существ: вдыхая, опи потребляют кислород, 
а выдыхают углекислый газ, потребляемый 
затем водорослями в процессе питапия. Раз- 
лагаясь, они образуют сероводород, метан и 
другие газы. Развиваясь в огромной массе, 
планктонные организмы изменяют прозрач- 
ность моря. Химическое, физическое и геоло- 
гическое (осадки) состояние моря зависит от 
планктонных существ, как бы малы или «бес- 
помощны» они ни были. 


унося 


в органической жизни моря планктон 
играет огромную роль, в его состав входят 
почти все группы животного царства, либо 
во взрослой, либо в личиночной стадии; он 
является той пищевой базой, от развития ко- 
торой зависит все благополучие более круп- 
ных рыб, тюленей и китов. 

Как поймать эти существа, когда многие из 
них имеют микроскопические размеры? Для 
самых мелких организмов мы применяли 
гидрологический батометр. Проба воды из 
него не фильтровалась, а прямо выливалась 
в бутыль, с тем что после фиксации орга- 
низмы осядут на дно. Для тех же организмов 
у пас имелись специальные биофильтры, по 
типу бактериологических, но большего диа- 
метра. Поступающая вода проходит (благо- 
даря разрежению воздуха в банке) через 
очень плотный фильтр, сделанный из кино- 
пленки, растворенной в ацетоне, а все содер- 
жание остастся на пластинке-фильтре. 


26 Для большинства водорослей и мелких жи- 
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отных использовались сеги, сделанные из 


шелка — шелковое сито, упо- 
требляемое на мельницах, оно 
плетется так, что размер ячей 
(дырочек) в материале везде 
одинаков. Мы имели пять 
сортов этих мелкоячеистых 
сетей, самая густая шелковая 
сеть имела 5000 дырочек 
па | кв. сантиметр. Особое 
устройство позволяло закры- 
вать большинство сетей на 
нужной нам глубине. Все сети 
имеют коническую форму, на 
конце сисциальный планктон- 
ный стакан, куда собирается 
все содержимое сети. 

На станциях мы производи- 
ли облов ‘в различных слоях 
воды: глубоководный (глубже 
500 метров) и поверхностных 
зон — 200 — 100 метров, 
100—50, 50—25, 25—10, 10— 
0 мегров. 

Между станциями па ходу 
«Садко» пользовались специ- 
альным водомером, позволяв- 
шим в любое время, при любой погоде брать 
точную пробу плапктона в маленькую, ча- 
стую сеть, привешенную к трубке от водо- 
мера. 

Данные наших работ говорят за то, что 
воды Гренландского моря и Ледовитого 
океана севернее Шпицбергена и от Франца- 
Иосифа до Северной Земли — воды одного 
происхождения, из Атлантики. 





Замечательны результаты первой в мире 
глубоководной станции в собственно Поляр- 
ном бассейне па глубине 2365 метров на 
527416” северной широты. Улов принес 
с глубин более 2000 метров яркокрасных 
рачков с огромными усами; их глаза не имели 
пигмента, они были слепы. Впрочем, на такой 
глубине видимого света уже инст, и глаза не 
нужны, а органом чувств служат огромные 
усы — своеобразные «антенны». Стаиция 
подтвердила, что и глубоководная фауна 
Полярного бассейна родственна Атлаитикс, 
откуда мощная, огромная река тенлого тече- 
ния проникает в Ледовитый океан, с ней 
проникает атлантическая фауна. 

Мы уже говорили, что свет призывает 
к жизни водоросли, а за ‘ними и всех планк- 
тонных животных. Но под льдами, покры- 
вающими всю поверхность моря, нет водоро- 
слей, без света они жить не могут, а без водо- 
рослей трудно придется и всем животным. 
Цланктона здесь уже очень мало, это только 
взрослые или зимующие организмы. 

Когда лед пачнег взламываться и между 
полями образуются полыньи, через которые 
свет проникает в глубину, там вспыхивает 
жизнь, начинастся подлинное «цветение» 


одноклеточных водорослей. Вода мутнеет, и 
осадок планктона темного зелено-коричне- 
вого цвета. Кроме света этому бурному раз- 
множению способствует обилие питательных 
солей, накопившихся за зиму под льдом (их 
некому было потреблять без водорослей). 
Далее, с течением времени происходит тая- 
ние льдов, пространства моря открываются и 
на базе водорослевого изобилия развивается 
масса личинок рачков, червей и других жи- 
вотных. Они с жадностью истребляют водо- 
росли, увеличиваются в числе и росте. 

Постепенно наши уловы становятся все 
меньше и меньше, меняется даже цвет осад- 
ка, он становится беловато-розоватым от 
присутствия рачков. Затем рачки развиваются 
в таком количестве, что сильно уничтожают 
питающее их водное пастбище водорослей, 
число их уменьшается. Может опять увели- 
читься количество водорослей, но в Арктике, 
особенно в высоких широтах, в виду бы- 
строго замерзания вод, второго увеличения 
водорослей может не наступить, они просго 
перейдут в зимнее состояние. 


В се эти «сезонные» изменения мы наблю- 
дали в плавании. По открытой воде у кромки 
гренлапдских льдов всюду видели летний 
иланктон с преобладанием личинок различ- 
ных рачков, червей и молюсков. В педавно 
взломанных льдах между Шпицбергеном и 
Франц-Мосифом господствовало весенцее со- 
стояние с большим цветением водорослей. Во 
льдах северной части Баренцова моря всюду 
был летний планктон; эти льды вынесло се- 
верными ветрами, они накрыли собою планк- 
тон, прошедший весеннюю стадию. 

В первой серии работ по линии мыс Жела- 
ния — остров Визе — Франц-Иосиф мы ви- 
дели летнее состояние планктона, а, проник- 
нув вглубь льдов к «мелководью «Садко» и 
острову Ушакова вдоль всей кромки, наблю- 
дали вссеннисс цветение, говорящее о том, что 
льды только начали вскрываться. В конце 
плавания, подходя второй раз к Франц-Иоси- 
фу, идя по блинчатому льду, сплошь покры- 
вавшему поверхность моря, мы паблюдали, 
как быстро исчезаст и перегрупиировывается 
планктон, — наступает осеннее состоянис. 

Понятия — зимнее, весеннес, летнее и осен- 
нее не являются понятиями календарными, 
а лишь биологическими, характеризующими 
ступень сезонного развития. В одно и то же 
время различпые райопы могут находиться 
в разпой ступени, с планктоном различной 
сезонности, главное значение имеег ледовое 
состояние моря и проникает ли туда свет. 


В силу малой теплопроводности волы она 
не так быстро во всей своей толще отобра- 
жает ход сезонных явлений. Планктон в силу 
болыпой маневренности живых существ ярче 
отображает сезонное состояние моря. В ре- 





Работа на стаидии: опускается большая 1иелковая сегь. 


Фото И. Варламова 


зультате экспедиции на «Садко» можно ста- 
БИТЬ вопрос о создании своеобразной океано- 
логической фенологии (фепология — наука, 
предсказывающая погоду по состоянию ра- 
стительности и животного мира) — феноло- 
гии толщи воды. 

О весеннем или летнем состоянии на суше 
мы судим не только по данным метеорологин, 
но и по деревьям. цвегам, перелетам птиц и 
другим биологическим явлениям. В море 
планктон, являющийся таким же изменчивым 
по сезонам, может стать надежным призна- 
ком наступления или окончания данного 
оиологического сезона. ый 
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Г. ГОРБУНОВ 





Жители морского дна 


Во второй половине прошяого столетия 
зюди убедились, что дно моря до самых 
больших глубин, свыше 10000 метров, насс- 
лено разнообразнейшими животпыми. Вы- 
яснилось, что состав донного часелепия 
(бентоса) меняется в зависимости от геогра- 
Фического положения и глубипы. Известно, 
что если пальмы свойственны исключительно 
лропикам и субтропикам, то клюква или мо- 
рошка — исключительно северу. В море 
рифообразующие кораллы присущи исклю- 
чительно областям океана, где температура 
верхних слоев воды не падает ниже --30° С, 
а сайка (полярная треска) встречается только 
в водах очень низкой температуры, главным 
образом в районе пловучих льдов. 

В воде физико-химические условия среды 
меняются не только в горизонтальном на- 
правлении (при передвижении по широте или 
дозготе). но и в вертикальном нанправлепии, 
с глубиной. В верхних слоях воды сильное 
освещение, много растворенпого в воде 
кислорода, малое давление, обилие растений, 
а следовательно и пищи. С увеличением глу- 
бины ссвещение ослабевает, и на больших 
глубинах — полпый мрак. С глубиной умень- 
пается количество растворениого в зоде 
кислорода, необходимого для жизни пода- 
вляющего большинства организмов, а давиле- 
ние возрастает на одну атмосферу на каждые 
10 метров глубины. 

Если бы вода морей была неподвижна и пе 
существовало течений, организмы располо- 
жились бы на земном шаре определенными 
кольцезыми зонами, параллельными эквато- 


ыы 


ру. В. действительности все мировые океаны 
пересекаются течениями. Теплые течения идут 
ог экватора к полюсам, отклоняясь благо- 
даря вращению Земли вправо от направле- 
ния своего течения; холодные идут — от 
полюсов к эквагору, отклоняясь также 
вправо. В сфере действия этих течений усло- 
вия среды иные, чем в окружающих районах. 


‚ Теплое атлантическое течение Гольфстрим 


с некоторыми конечными струями заходит 
в Баренцово море, пронизывает его в несколь- 
ких направлениях и, пройдя через него, за- 
ходит даже в Карское море. Вместе с этими 
струями проникают в Барепцово море теило- 
любивые организмы. Если мы говорим, что 
организмы проникают в какие-либо районы 
моря, то имесм в виду не случайный занос, 
а постоянное обитапие в сфере действия дан- 
ных вод. Другие более мощные конечные 
струи Гольфстрима пропикают через глубо- 
кое Гренландское море в Полярный бассейн 
и заполняют всю его глубинную часть, на- 
чиная от глубин в 150—200 метров. Из По- 
лярного бассейна эти теплые воды по глубин- 
ным жолобам заходят в сибирские моря. 
С этими водами заходят и свойственные им 
организмы. 


ри исследовании режима вод весьма 
важно знать происхождение этих вод и их 
природу. Физико-химическими методами да- 
леко ле всегда можно это выяснить, и тогда 
решающим фактором является состав насе- 
непия исследуемых вод. Физико-химические 
методы исследования отмечают липть состоя- 


ние и состав воды в момент исследования, 
бентос (население) дает сведения о среднем 
или преимущественном состоянии и составе 
вод исследуемой точки. 

Бептос состоит из организмов, относи- 
тельно активных и хорошо плавающих, но на 
большее или меньшее время опускающихся 
на дно (камбалы); из организмов, активно 
ползающих, но плохо плавающих (ракообраз- 
ные), из организмов, ползающих (многие 
черви, иглокожие) или роющих (черви, мол- 
люски), прикрепленных и даже неподвижных 
(коралловые полипы, губки, водоросли и др.). 

Если сильпоподвижные организмы могут 
перекочевать в другое место при изме- 
нении условий окружающей среды, то орга- 
низмы малоподвижные, а тем более прикрс- 
пленные этого сделать пе могут. Если мы на- 
ходим на дне население, свойственное опре- 
деленным водам, то можем, даже вопреки 
физико-химическим показаниям, с полным 
правом утверждать, что для данного места 
свойствепиы, как правило, определенные 
воды, которые в моменг исследования были 
случайно иди временно смещены и заменены 
иными, не свойствелными данному месту. 
Такое временное измепение во внешней среде 
большая часль морских организмов перено- 
сит без вреда. 

Чтобы пользоваться организмами в каче- 
стве биологических показателей гидрологи- 


ческого режима, необходимо точно знать, 
каким водам свойственны пайденные орга- 


низмы. Возьмем для примера Карское море. 
Мы находим в северо-западном райопе это- 
го высокоарктического моря несвойственные 
ему тепловодные организмы. Они могли про- 
никнуть сюда с гольфстримными водами че- 
рез Баренцово море и через Полярный бас- 
сейн, а может быть и просто из Полярного 
бассейна. Для того чтобы решить этот во- 
прос, мы должны хорошо знать население ие 
только Карского и Баренцова морей и По- 
лярного бассейна, по и Гренландского моря. 
Населенис Баренцова и Карского морей из- 
вестно сравнительно хорошо, населепис 
Гренландского моря было известно до 1935 г., 
только южных его частей и северного мелко- 
водья; население Полярного бассейна совсем 
пе было известно. 


Экспедиция на «Садко» должна была 
работать на наиболее трудпом участке бен- 
тонических исследований, на больших глу- 
бинах и поэтому была снабжена специаль- 
ными судовыми орудиями лова. Главнейшие 
из этих орудий: трал Сигсби, прямоугольная 
драга с расходящимися ножами и дночерпа- 
тель Петерсева. Трал Сигсби — железная 
рама из двух срединных железвых штанг, 
передней и задней, к концам которых укре- 
плены две дужки из полосового железа; зад- 
ние концы их соединены поперечной пере- 





Дночерпатель Петерссва. 


кладиной из того же железа. На четырех зад- 
них углах дужек имеется четыре кольца. 
Через эти кольца проходит вокруг рамы 
стальной трос в 5 миллиметров диаметром; 
концы троса вплетены друг в друга. К тросу 
укреплена цилиндрическая сеть (глоботы) 
с ячеей в 5 миллиметров по стороне. К этому 
же тросу прикреплены с каждой стороны 
трала брезентовые фартуки, защищающие 
сеть от камней диа моря. Внутренние части 
дужек затянуты такой же сетью. 

Конец цилиндрической «ети (мотня) при 
пуске трала завязывается крученой веревкой 


(английским шнуром). Мотня должна быть 
обязательно цилиндрической, иначе при 


улове в 200—300 килограммов его было бы 
трудно извлечь из мотни. К концам задней 
штанги, которые слегка выдаются наружу от 
дужек, укрепляется с каждой сторсны конец 
5—6-миллиметрового стального троса; за- 
тем эти тросы проходят через отверстия кон- 
цов передней штанги, выступающих наружу 
от дужек, и на расстоянии, равном длине 
штанг, оканчиваются вплетенными петлями. 
Так образуются два гужа. 

На петлю одного из гужей надевается мор- 
ская скоба (чекель), петля другого гужа кре- 
пится к чекеню пеньковой веревкой. Заце- 
пившись за препятствие, пеньковые завязки 
лопаются, трал обходит препятствия сбоку, 
и хотя получаем пеудачный улов, зато ие 
геряем трала. Наконец, к чекелю крепится 
любой вертлюг, а к нему уже конец” сталь- 
ного троса, которым и производится тяга 
трала по дну. 

Драга весьма схожа с тралом и отличается 
от него тем, что рама состоит из двух длин- 
ных, наклоненных наружу пожей, соединен- 
ных на концах изогнутыми штангами, Кроме 
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Гидролог Горбунов изучает в лаборатории жителей морского дна. 
Фото И. Варламова 


того, в драгсе гужами служит не стальной 
трос, а тяги из круглого железа в виде двух 
высоких равнобедренных треугольников с 
ушками на вершине. Трал при ловле идет по 
самой поверхности грунта, закапываясь 
в него лишь на 5—10 сантиметров, драга же 
врезается ножами глубоко в грунт. Поэтому 
трал приносит, главным образом, организмы 
поверхности дна, а драга — глубоко закапы- 
вающихся животных. 

Для количественного учета населения дна 
применяются дночерпатели, главным обра- 
зом дночерпатель Петерсена. Аппарат ‹со- 
стоит из двух тяжелых черпаков, укреплеп- 
пых на одной оси. К верхнему, внешчему 
краю каждого прикреплена цепь. На некото- 


ром расстоянии эти цепи сое- 
динены кольцом, от которого 
идет одна цепь. Эта цепь про- 
ходит через чекель (которым 
заканчивается тяглый трос} 
и окапчивается замыкателем. 
С другого конца замыкателя 
отходит стальной тросик в 5 
миллиметров толщиной, котс- 
рый проходит через разрез в 
верхней части черпаков, через 
маленький блок под этим 
разрезом, затем через блочек 
на боку одного из черпаков и 
укреплен на боку другого чер- 
пака. Если мы положим дно- 
черпатель с раздвинутыми чер- 
паками на грунт отверстием 
вниз и потянем сверху за 
грос, последний наччет сбли- 
жать черпаки и захлопнет их, 
‚ вырвав при этом лежащий под 
ним участок грунта. Чтобы 
дночерпатель шел вниз откры- 
тым, служат цепи и специаль- 
ный замыкатель из продолго- 
ватой рамки с узким просве- 
том. В открытом виде дночер- 
патель Петерсепа покрывает 
площадь в 0,25 метров. Вес 
его около 50 килограммов. 


В сс эти аппараты требуют 
для спуска соответствующего. 
палубного оборудования. Тра- 
лы и драги спускаются на ма- 
лом ходу судна, так как они 
должны пройти по дну неко- 
торое расстояние; дночерпа- 
тели могут быть спущены 
только с неподвижного судна. 
Слуск производят на сталь- 
ных мягких тросах: тралы и 
драги на 9-миллиметровом 
тросе, дночерпатели на 4—5- 
миллиметровом. Спуск иполъ- 
ем производятся через судо- 
вую сгрелу или любое приспособление (шлюп- 
балки, траловые дуги) механической лебед- 
кой соответствующей мощности. 

Особеипо ответственны ловы на больших 
глубинах, когда натяжение троса весьма ве- 
лико. Для таких ловов большое внимание 
должно быть уделено крепости барабана ле- 
бедки, так как при выбирании троса сила 
натяжения увеличивается с каждым обо- 
ротом барабана. На «Садко» была устано- 
влена лебедка с бензиновым двигателем 
автомобиля ЗИС-5 и мощным барабаном, 
работала она безупречно. В прежпих экспе- 
дициях (советских и иностранных) подъем 
троса в 5 километров занимал 2,5 часа, па 
«Садко» эта операция отнимала 40 минут. 


М. ЕРМОЛАЕВ 


Зонная геоло 


Одним из основных понятий современной 
геологии является понятие о фации — сово- 
купности всех особенностей горной породы. 
Мы различаем, например, фации прибреж- 
ные — горные породы из грубообломочного 
прибрежного материала, заключающие в себе 
отпечатки тех животных, которые населяют 
исключительно прибрежную часть моря. 
Под фациями глубокого моря мы понимаем 
те особенности горной породы, которые ука- 
зывают па ее глубоководное происхождсе- 
ние: илистый характер, своеобразие живот- 
ного мира и широкую площадь распростра- 
нения. 

В наших работах па «Садко» мы опирались 
на понятие о фации, предположив, что па 
характере донных отложений сказывается не 
только каждое отдельное течение, но. и взаи- 
модействие течений. Работы в Гренландском 
море подтвердили эту точку зрения: совер- 
шенно нсожиданно па большой глубине 
3200 метров мы обнаружили донные отложе- 
ния прибрежного характера: большие валуны, 
грубые, песчанистые илы и гальку. Исследуя 
расположение этих отложений, мы устано- 
вили, что оми образуют гряду, вытянутую 
в меридиональном паправлепии вдоль наи- 
больших глубин этого моря. Как показали 
дальнейшие исследования, мы здесь столк- 
нупись с взаимодействием двух основных 
потоков воды в Арктике. 

Поверхностное течение напревлено в По- 
лярном бассейне с востока на запад. Начи- 
наясь у сибирских берегов, это течение за- 
хватывает обломки берега, зачастую обруши- 
вающегося на лед, и переносит их через весь 
Полярный океан. Встречаясь в Гренландском 


ия 








море с теплым поверхностным течением, иду- 
щим в Арктику из Атлантического океапа, 
полярные льды, несущие обломочный мате- 
риал, тают и погружают на дно моря обломки 
сибирского берега. Иными словами, найден- 
ная нами полоса мелководных фаций в глу- 
бокой части Гренландского моря является 
границей поверхностного теплого и новерх- 


исстного холодного течений. 


Для получения проб груита нами употреб- 
лялись трубки Экмана—железные трубы диа- 
метром в 7 кантиметров с массивным сталь- 


ным наконечником на одном конце и тяже- 


лым грузом обтекаемой формы — на другом. 
К грузу прикреплены небольшие крылья для 
направления трубки при полете ее через во- 
ду. Особый бронзовый замыкатель не позво- 
ляет пробе выскользнуть из трубки при вы- 
таскивании из грунта вонзившейся в него 
трубки. Бросая этот инструмент весом около 
40 килограммов с высоты 3000 метров. мы 
добывали пробы грунта — колонки около 
$0 сантиметров длиной. 

Гидрологические работы установили, что 
теплые атлантические струи, идущие в запад- 
ной части Арктики по поверхности моря, спу- 
скаются затем на некоторую глубину, и к се- 
веру от Карского моря осповная масса теплой 
воды идет на глубине 200—300 метров. Что- 
бы теплые воды могли проникнуть в Карское 
море, необходимы достаточные для этого 
глубипы. Отсюда понятно, как важно было 
знать характер рельефа дна Карского моря. 
Эти исследования выполнял геолог совместно 
с гидрографами. 

Выяснилось, что Карское море в северной 
части делится на песколько областей. Между 
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Землей Франца-Иосифа и открытым нами 
«мелководьем Садко» располагается глубо- 
кий жолоб с глубинами до 640 метров, от- 
крытый в сторону Поляриого бассейна. По 
этой впадине проникают в Карское море теп- 
лые струи Гольфстрима со стороны Полярно- 
го бассейна. Центральная часть моря занята 
упоминавшимся выше обширным мелководь- 
ем с глубинами в средием около 50 метров, на 
этом прострапстве мы пе нашли следов ат- 
длантической воды. С востока мелководье 
снова ограничено глубоководным жолобом, 
менее глубоким (всего до 400 метров), чем за- 
падный, но еще достаточно глубоким для теп- 
лых атлантических вод. 

До сих пор все геологи, изучавшие мор- 
ское дно, рассматривали его как ничто, от- 
деленное от находящейся над ним водной 
массы. Комплексность научных работ на 
«Садко» позволила сделать шаг виеред: мы 
рассматривали морское дно и находящуюся 
над ним водную массу как одну общую фни- 
зико-химическую систему. 

Над поверхностью земли все время цирку- 
лируст воздух различной температуры. Если 
бы тепло передавалось от воздуха к почве 
мгновенно и также мгновенно распространя- 
лось внутри почвы, температуры почвы и воз- 
духа были бы одинаковы. Однако тепло не 
распространяется мгновенно, и температура 
почвы отстает от температуры воздуха. Пока 
воздух новой температуры подошел к почве, 
та еще не успевает остыть или нагреться до 
нее. То же происходит и с морским дном, 
только здесь меняется не температура мор- 
ской воды, а ее соленость, точнее, копцеитра- 
ция ионов различных солей. 

Изменения этой концентрации совершаются 
не мгновенно и пе мгповенно распространяют- 
ся внутрь грунта. Со стороны воды к грунту 
или же со стороны грунта к воде (в зависи- 
мосги от характера изменения соденосги) 
происходит передвижение солей, точнее, 


наэлектризованных частиц, на которые в вод- 
ном растворе эти соли распадаются. Если 
погрузить один конец провода в один слой 
грунта, а другой — в более высокий слой, то 
окажется, что в одном слое наэлектризован- 
ных частиц больше, чем в другом; по проводу 
потечет ток, стремящийся уравновесить ко- 
дичество электричества в разных слоях. 
Иными словами, морское дно в силу изме- 
вений гидрологического режима находящих- 


‚ся ‘пад пим водных масс является как бы ог- 


ромным гальваническим элемептом. Конеч- 
по, нам пе представляется возможным сейчас 
использовать энергию этого элемента, но это 
имест другое принципиальное значение. Тео- 
рия показывает, что разиость электрического 
состояния между отдельными слоями должна 
падать по мере углубления в грунт. 

Так как с течением времени морские дон- 
ные осадки превращаются в горную породу, 
то в донных отложениях должны происхо- 
дить процессы минералообразования. Энер- 
гия, потребная для этого, должна черпаться 
из электрохимической энергии пашего ог- 
ромного элемента, так что нам удается уста- 
НОвитЬ необычайно глубокую связь между 
самым основным геологическим процессом— 
образовапием породы и гидрологическими 
особенностями моря. Оставляя в стороне все 
теоретические последствия этого воззрения, 
укажем липть, что в области проникновения 
Гольфстрима процессы минералообразова- 
ния идут значительно быстрее. Это дает вам 
возможность утверждать, что современное 
расположение течений, установленное на 
основании случайно расположенных гидро- 
логических станций, является не случайным 
фактом, имеющим место только в этом году, 
по чем-то строго закономерным и устойчи- 


вым во времени. В короткий срок про- 
цессы минералообразования пе смогли бы 
зайти так далеко, как это имеет место 


в глубоких жолобах Карского моря. 


Самая северная в мире полярная станция расположена в бухте Тихой на Земле Франца-Иосифа. 
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Н. КАЛИТИР 





Солнце Арктики 


Земной шар находится в мировом про- 
странстве, температура которого равна абсо- 
лютному пулю — 273?’ мороза. Температура 


поверхности земного шара в разных местах 


различна, но в среднем равняется 167 тепла. 

Тепло, приходящее к земной поверхности 
из более глубоких слоев земной коры, может 
повысить температуру поверхности земли на 
сотые доли градуса. Единственным источни- 
ком повышения температуры земного шара 
выше температуры мирового пространства 
являются солнечные лучи. 

Солице, паходясь в среднем на расстоянии 
150000 000 километров от земли и составаяя 
в поперечнике 1500000 километров, имсет 
на поверхности температуру 6 0007, испускает 
во ‘все стороны колоссальное количество лу- 
чистой энергии. Ничтожное количество этой 
энергии, всего двухбиллионная часть, падает 
на поверхность земного шара, и только этой 
лучистой энергии мы обязаны почти всем дви- 
жениям, происходящим в газообразпой и 
жидкой оболочке земного шара. Обязаны 
развитию жизни на земле. Отдел геофизики, 
занятый изучением лучистой энергии в есте- 
ственных условиях, называется актиномет- 
рией. 

Тепло солнечной лучистой энергии прихо- 
дит к нам в виде солнечных лучей и в виде 
солнечной радиации, рассеянной облаками и 
атмосферой. Достигая земной поверхности, 
лучистая энергия отчасти отражается от нсс, 
отчасти поглощается ею, вследствие чего про- 
исходит нагревание земной поверхности. Па- 
гревшись, земная поверхность становится 
сама источником излучения и теряет часть 


своего тепла, излучая его в мировое про- 
странство. 

Количество солнечного тепла, доходящего 
до земной поверхности, зависит от высоты 
солнца над горизонтом, прозрачности атмо- 
сферы, продолжительпости дня и ночи. Коли- 
чество тепла, уходящего от земной поверхно- 


Гелиостат--ирибор автоматически паправляющий на солице 
термоэлектрическую батарею. 
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Самая ссверная акгипометрическая станция мира. 
Находится в бухте Тихой. 


сти, зависит, главным образом, от облачно- 
сти и прозрачности атмосферы. Все эти при- 
чипы часто меняются, и вычислить тепловой 
баланс для какой-нибудь точки земного шара 
очень трудно. 
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Одна из основных задач актинометрических 
станций в Арктике — подсчеты этого балан- 
са. В актинометре Михельсона, которым из- 
меряют радиацию, основную часть составляет 
тонкая, в несколько сотых миллиметра, пла- 
стинка, составленная из двух металлов с раз- 
личным коэфициентом расширения (большим 
и малым). Такая пластинка под действием 
солнечных лучей изгибается. Чем сильнее 
греет солнце, тем сильнее изгибание, состав- 
ляющее сотые доли миллиметра и измеряе- 
мое микроскопом. Актинометр конструкции 
московского профессора Михельсона — очень 
точный и простой в обращении прибор. 

Работа © этим прибором на наших поляр- 
ных станциях позволила измерить величины 





радиации солица, а по ним вычислить и ко- 
эфициент прозрачности атмосферы. Вычис- 


ления показали. что нигде нет такого про- 
зрачного воздуха, как в Арктике. Объяснясет- 
ся это тем, что в Арктикс отсутствует пыль и 
очень мало водяных паров, которые погло- 
щают инфракрасную радиацию солнца. 

Актипометр Михельсона не дает еще всех 
нужных данчых. Нам надо подсчитать, сколь- 
ко тепла приходит от солнца за сутки, за 
декаду, за месяц, а это можно ‘сделать только 
имея не отдельные измерения, а непрерыв- 
пую запись. На наших полярных станциях для 
этого имеются актипографы, которые ведут 
непрерывную запись прихода солнечной ра- 
диации. | 

В термоэлектрической батарее прибора, 
нагревасмой солнечными лучами, получается 
электрический ток, который регистрируется. 
Возникающие термотоки измеряются десяти- 
миллионными долями ампера и должны запи- 
сываться точными газьванометрами, которые 
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Часовой механизм приводит в 

движение барабан. Каждые две 

минуты перо производит реги- 

страцию тепла солнечной ра» 
диации, 


Пирономегр Янишев- к. ! 
ского приспособлен для 7% " ВР р К 
измерения раднации № и © ога ь й_ 
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боятся тряски 
Следовательно, 
диться внутри 
снаружи. 

Солнечные лучи должны все время падать 
перпендикулярно на термобатарею, а так как 
вследствие вращения земли вокруг своей оси 
нам кажется, что солице перемещается по. не- 
бесному своду с востока на запад, то надо 
перемещать и термобатарею. Для этого тер- 
мобатарею, поглощающую солнечные лучи, 
помещают в трубку, которую укрепляют на 
часовом механизме; последний поворачивает 
трубку вокруг оси мира с востока ма запад 
с такой же скоростью, с какой поворачи- 
вается с запада на восток земля. Такой при- 
бор — гелиостат — позволяст держать бата- 
рею непрерывно направленной па солнце. 

В безоблачную погоду хорошо видно, что 
трубка гелиостата ‘направлена прямо на солн- 
це, в пасмурную погоду мы заметим, что 
трубка смотрит на какое-то место небесного 
свода. Достаточно разойтись облакам, чтобы 
мы увидели, что трубка была направлена на 
го место небосвода, где находигся солнце. 

Получаемый под действием солнечных лу- 
чей термоэлсктрический ток идет по прово- 
дам в помещение, где установлен пишущий 
гальванометр. Чем ярче светит солнце, тем 
сильнее полученный термоток, тем больше от- 
клопяется стрелка гальванометра. 

На кончике стрелки имеется коническое пе- 
ро, наполненное медленно высыхающими тер- 
нилами. Через каждые 2 минуты специальное 
приспособление прижимает перышко, и на 
бумаге получается маленькая точка. Бумага 
надета на барабан, который с помощью часо- 


и изменений температуры. 
гальванометр должен нахо- 
помещения, термобатарея — 
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вого мехапизма делаег один оборот в тече- 
ние суток. Таким образом за каждые сутки 
получается запись солнечной радиации. Об- 
рабатывая такую запись, можно вычислить, 
сколько тепла солнечной радиации мы полу- 
чили за сутки, за месяц. Кроме тепла от пря- 


Измерение радиации, рассеянной облаками. 
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Схема силовой стан- 
ции, использующей раз- 
вость температуры мор- 
ской воды и холодного 
воздуха 


}. Море. 2. Лед на поверхности моря. 3. Самотечная труба. 4, Во- 
лоприемник. 5, Обсадная труба. 6. Тууба, нагиетающая рабочую жидкость. 
9. Резервуар с рабочей жидкостью. 8. Трубопровод от насоса к резервуару 
с рабочей жидкосгью и от конденсаторов к насосу. 9. Иасос для перекачки 
жидкосги из конденсаторов в резервуар. 10. Резервуар для приема конден- 
сата к коиденсатору. 11. Конденсаторы 12. Трубопровод, распределяющий 
отработанные пары раб. жидкости между конденсаторами. 13. Трубопровод, 
для связи конденсаторов с приемным резервуаромр— 10. 14. Трубопровод 
нзитающий распределительную ось отработанными парами раб. жидкости. 
15. Камера для выделения пароп из воды. 16. Приспособление для погаше- 
ния удара поднятой воды. 17. Всасывающая труба. 18. Обшивка. 19. Отеи- 
ленис. 20. Труба, подзющая воду в гидрогурбину. 21. Гидротурбина. 22, Ге- 
нератор электрического тока. 23. Щиг управления. 24. Кабель от щита 
к трансформатору. 25. Трансформатор. 26. Высоковольтный щит. 27. Папор- 
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ный резервуар. 


Схема движения воды 1, 3, 17, 15, 27, 20, 271 и сброс. Схема для рабочей жидкости 7, 6, 17, 15, 414, 13, 11, 12, 10, 5, 9, 8, 7. 


Генератор электрического тока приподится во вращение гидротурбиной. С тип. щита упразления ток подается для собств, нужя 


и по кабелю 24 к трансформатору и далее на линию к потребителю. 


мых солнечных лучей мы имеем приход 
тепла и в виде радиации, рассеянной атмо- 
сферой и облаками. 

В Арктике в виду большой облачности сол- 
нечная радиация бывает редко, зато мы имеем 
большой приход рассеянной радиации. Наши 
работы показали, что в июце-июле благодаря 
непрерывному полярному дню на Земле 
Франца-Иосифа солнечной и рассеянной ра- 
диации вместе взятых больше, чем во мио- 
гих пунктах нашего Союза, например в Ле- 
винграже, Москве, Феодосии, Кисловодске. 

Для изучения рассеянной радиации приме- 
няются пиронометры Янишевского. Пироно- 
метр состоит из термобатарси мапганин-кон- 
стантаи; одни сиаи зачернены, другие — по- 
белены. Под действием рассеянной радиации 
черные поверхности нагреваются больше, чем 
белые; получается термоэлектрический ток, 
который по проводам идет к гальванометру, 
если производятся измерения радиации, или 
к описанному выше гальванографу для реги- 
страции. Для изучения уходящей радиации 
применяются пиргеометры. 

Солнечная и рассеянная радиации разру- 
пгают снеговой и ледяной покров, излучение 
земного тепла закрепляет этот покров, и от 
состношения этих величии и происходит раз- 


рушение или закрепление ледяпого покрова. 
Для того чтобы бороться со льдами и выйти 
победителем, надо всестороние изучить свой- 
ства льда. Лед очень прозрачен для солиеч- 
ной лучистой энергии, особенно для ультра- 
фиолетовых лучей. Сиег также довольно хо- 
рошо пропускает солнечную лучистую эпер- 
гию. Но лед, даже в камых тонких слоях 
(1-—2 миллиметра), совершенно непрозрачен 
для длинноволновой радиации и земного из- 
лучения; эти радиационные свойства льда 
имеют большое значение для нагревания во- 
ды под льдом. 

Изучаем мы в Арктике и другие радиаци- 
онные проблемы, например освещенпость 
земпой поверхности, видимость на расстоя- 
ние при различных условиях погоды и целый 
ряд других вопросов. 

Только широко поставив актипомстриче- 
ские наблюдения, мы сможем решить ряд 
сложнейших проблем Арктики. От изучения 
лучистой энергии мы скоро перейдем к се 
использованию; порукой чему являются кон- 
струкции по использованию солнечной радиа- 
ции, выполненные актинометристом К. Г. Тро- 
фимовым в Ташкенге, и его проект полярней 
силовой станции, работающей на разности 
температур воды под льдом и воздухом. 
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Гравитация в Арнтик=г 


В 1672 г. французский астроном Рише об- 

наружил, что его астрономические часы с ма- 
ятником, точно выверенные з Париже, стали 
отставать на 4 минуты в сутки на экваторе 
(в Кайенне). Для восстановления правиль- 
ного хода пришлось укоротить маятник на 
3 миллиметра. 

Это явление вначале оставалось непонят- 
ным, и только Ньютон в 10687 г. указал, что 
причина этого — уменьшепие силы тяжести 
от полюса к экватору. 

Ньютон впервые указал и причину такого 
уменьшения. Земля ие имеег формы пра- 
вильпого шара, она сплюснута в полюсах и 
имеет форму эллипсоида; как образно выра- 
зился Ньютон, «земля на экваторе немного 
выше». Тела на экваторе находятся дальше 
от центра земли, чем тела, находящиеся у по- 
люса, и слабее притягиваются земдей. 

Благодаря вращению земли развивается 
центробежная сила, стремящаяся оторвать 
тела от поверхности земли и как бы умеяь- 
шающая их вес. Это уменьшение наиболее 
заметно ма экваторе, где центробежная сила 
наибольшая (примерно "/» от силы при- 
тяжения), на полюсах она равна нулю. 

Для того времени это были весьма смелые 
мысли, не сразу получившие признание. Толь- 
ко в середине ХМШ века, после точных гоа- 
дусных измерений экспедиций на экваторе 
и у полярного круга, мнепие Ньютона о 
плюспутости земли в полюсах стало неосио- 
римым. 

Теперь мы знаем, что полярный ра- 
диус на 21 километр 700 метров меньше ра- 
диуса экваториального. Вследствие этого, 
а также вследствие вращения земли, гиря, ве- 
сящая на экваторе | килограмм, на полюсе 
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увеличит вес на 2,6 грамма. Точная зависи- 
мость между изменевием силы тяжести при 
переходе от южпых широт к северным и 
спаюснутостью земли была установлена 
французским математиком Клеро (1743 г.у. 

Теорема Клеро дала в руки ученых прекрас- 
ное средство для решения весьма трудного 
вопроса геофизики о форме земли. Следует 
измерять величипу силы тяжести в различных 
широтах северных и южных, и по разности 
полученных величин можно делать выводы 
о форме земли. Чем дальше на север удастся 
нам сделать опредевения силы тяжести, тем 
с большей точностью можно будет судить 
о сплюспутости земли. 


Из многих способов, предложенных для 
измерения силы тяжести, наибольшее распро- 
странение получил метод маятника. Еще в 
1638 г. Галилей открый закон колебания про- 
стого маятника, по которому время одного 
кслебания (период) зависит от длины маят- 
ника и от силы тяжести в данном месте. Ему 
же и принадлежит идея определять напряже- 
ние силы тяжести в данном месте по наблю- 
дению периода колебания маятника опреде- 
ленной длины. 
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И Физическая поввАХНОСТЬ земли 
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Расположение физической поверхцости земли, 
эллипсоида и геоида. 


На особой солидной подставке подвеши- 
вают четыре маятника неизменной длины. 
Каждый маятник снабжен агатовым ножом, 
которым он опирается на агатовую пластин- 
ку, укрепленную на верхней площадке под- 
ставки. Если качнуть маятник, он качается 
продолжительное время, постепенно слегка 
затухая. Колебания регистрируются и срав- 
ниваются < ходом астрономических часов, 
в результате определяется период колеба- 
ния с точностью до десятимиллионной доли 
секунды времени. 

Зная периоды колебаний одного и того же 
маятника в разных. местах поверхности земли, 
выводят, пользуясь законом Галилея, измене- 
ние силы тяжести между этими пунктами. 

Определения силы тяжести, производив- 
шисся в ХУП и ХХ веках, дали возможность 
получить величину сжатия земного эллиипсо- 


Установка маятиикового ирзбора при наблюдениях на 
Памире в 1932 г 





ида. Однако все полученные в разных местах 
величины не следовали точно формуле Вле- 
ро, а более или менее от нее отклонялись, Эти 
отклонения—«аномалии силы тяжести»—ука- 
зывали на два обстоятельства. 

Точная фигура уравненной порерхности 
земли отклоняется от эллипсоида, который 
был приняг в формуле Клеро. Эта истинная 
фигура была названа геоидом, и перед гео- 
дезистами встала новая задача — исследовать, 
насколько геоид уклоняется от принятого эя- 
мипсоида. | 

Причиной аномалий является также ие- 
равномерное распределение масс в верхних 
частях земной коры. Величины силы тяже- 
сти, непосредственно пабялюдаемые на поверх- 
ности земли, стоят в непосредственной зави- 
симости от распределения более или менее 
плотных масс под поверхностью земли. 

Последиее обстоятельство дало толчок к 
развитию гравиметрических исследований 
как мстода решения трудных проблем гео- 
физики о строении земной коры и для гео- 
логической разведки. Если различное рас- 
пределение масс под земной поверхностью 
влияет на величины силы тяжести на поверх- 
чости, то и обрагно: по наблюденным вели- 
чинам силы тяжести можно, при пекоторых 
дополнительных условиях, делать заключс- 
ние о геологическом строении «крытых 
частей земной коры. 





Особенно большую услугу при наблюде- 
ниях оказало радио, при помощи которого 
получают из больших астрономических 06б- 
серваторий точное время до сотой доли се- 
кунды, что необходимо при измерениях силы 
няжести. До применения радио приходилось 
в каждом пупкте наблюдений производить 
точные астропомические наблюдения: выжи- 
дать ясной погоды и возить, кроме маятнико- 
вого прибора, часов или хронометров, ряд 
астрономических приборов. Теперь устроены 
приборы с фотографической регистрацией 
колебаний маятника. 

Если в 80-х годах прошлого столетия по 
земному шару было 150 точек определения 
силы тяжести, то тсперь мы имеем многие ты- 
сячи таких определений. В пределах бывшей 
России с ХУШ столетия до 1922 г. опреде- 
асно 532 пункта. За вторую пятилетку долж- 
но бить определено 10000 пупктов. Ряд гео- 
погических проблем, имеющих важисе зна- 
чение для горно-рудной промышленносги, 
получают ценные материалы благодаря гра- 


вимстрическим работам. Таковы работы 
в райопе Курской магпитной апомалии, 


в райочах нефтяных месторождений Эмбы, 
Грозного, в каменноугольных бассейнах -—-' 
Донецком, Кузнецком, в рудных районах 
Урала. 

В 1934 г. норвежский ученый Хирвонен по- 


‘пытался обработать имевшийся по’ всему миру 





Маягниковый прибор для определения силы тяжести в море. 


Работы Хирво- 
что истинная 


по силе тяжести. 
показыватот, 


материал 
нена отчетливо 
фигура уровениой поверхности земли — 
геоид — весьма мало, в пределах около 
100 метров, уклоняется от сплюснутого эл- 
липсоида, который поэтому может быть 
принят для многих практических целей за 
истинную фигуру земли. Однако этот воп- 
рос еще ждет окончательного решения. 

Главным препятствием определения силы 
тяжести было то, что приборы требовали 
прочного фундамента. Поэтому все паблю- 
дения ограпичивались сушей. Поверхность 
океанов и морей (около 34 земной поверхно- 
сти) оставалась вне гравитации. Только в 
1924 г. голлапдцу В. Мейницу удалось скон- 
струировать прибор, дающий возможность 
определять силу тяжести па водной поверхно- 
сти, с ним совершил Мейниц ряд больших 
экспедиций около экватора. У нас в Союзе 
подобным методом с подводной лодки про- 
изведены определения силы тяжести в Чер- 
ном море. 

Колоссальные неизведанные пространства 
Арктики прелставзяют ряд загадок для гео- 
физиков и геологов, и гравитация должна 
оказать в этом отношении чеоценимые усяу- 
ги. В 1935 г. при организации эхспедиции на 


Фоторегистрирующая часть маятникового прибора. 


«Садко» решено было включить в нее рабо- 
ты по определению силы тяжести. 

Для этой цели был использоваи маятиико- 
вый прибор В. Мейница. Хотя работы с ним 
производились обычпо на погружающейся 
подводной лодке, однако решено было при- 
менить его на надводном судие. «Садко» ча- 
сто находился во льду или у кромки льда, 
когда волнение ‘было пезначительно и наблю- 
дения с прибором В. Мейница возможны. 
Бывали случаи, когда наблюдения удавались 
и в совершенно открытом море при штиле- 
вой погоде. Опыт «Садко» показал, что в 
Арктике вполне возможны работы но опреде- 
лению силы тяжести < надводного судна. 
«Садко» удалось сделать определение силы 
тяжести в 51 пункте в Гренлаидском, Барен- 
цовом и Карском морях. 

До работ «Садко» во всей Арктике, север- 
нсе 75”, было сделано различными экспеди- 
циями всего 25 пунктов силы тяжести. 

Работы «Садко» представляют часть боль- 
ших работ, которые предстоят по гравита- 
ционному обследованию Арктики. Вопросы 
тектолики Арктики, вопросы распределения 
горнорудипых богатств, связанных с тектоня- 
кой, — должны быть осзещепы этими рабо- 
тами, 
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Десять лет ‘пазад северо-восточный угоя 
нашего Союза, к востоку от Лены был толь- 
ко что очищен от белогвардейских банд — 
остатков отрядов, которые проникли туда из 
Охотского моря. Перед нами лежала обшир- 
ная страна — 3000 километров в ширину, 
почги совершенно не изученная. До револю- 
ции отдельные экспедиции проникали в се 
краевые части, было отчасти исследовано 
побережье Тихого и Ледовитого океанов, 
но центральные области страны были пересе- 
чены только несколькими узкими ниточками 
маршрутов. 

Экспедиция Биллингса и Сарычева в ХУШ 
веке, Черского и Майделя в конце ХХ, Поле- 
вого в начале ХХ — вот и все, что было сде- 
пано для страны, в 7—8 раз превышающей 
Германию. Необходимо было изучить эту 
огромную площадь, исследованную хуже, чем 
центральная Африка, засплть ее на карту, 
выяснить, какие природные богатства она за- 
ключает и чем может служить в строитель- 
стве социализма. 

Мне удалось в течение 10 лет, с 1926 по 
1935 г., вести илансмерные работы по изуче- 
нию геологического строения и топографи- 
ческой съемке северо-востока. Когда я начи- 
нал свои исследования, пи одпа экспедиция 
не проникала вглубь Колымско-Иидигир- 
ского края. 

«Какими средствами передвижепия восполь- 
зоваться,—думали мы,—чтобы пересечь эту 
безлюдиую, покрытую лесауи и болотами, 
гористую страну?» Никто не мог дать дель- 
ного совета, и даже в Якутске, где я снаря- 












д9т упряннчи до самолета 


жал в 1926 г. свою первую экспедицию, «све- 
дущие» люди давали самые разнообразные 
советы. Мы предполагали работать летом, 
экспедиция выезжала на лошадях. Никто в 
Якутске пе мог сказать, как далеко до конеч- 
ной цели наших работ, реки Чыбагалаха, есть 
ли тропы, надо ли ковать лошадей? 

Более двух тысяч километров прошли наши 
лошади в это лето по долинам Верхоянского 
хребта и притокам Индигирки, и все же к 
осени мы не успели вернуться в Якутск. Слипт- 
ком велики оказались расстояния, выше и не- 
проходимей горы, обширней болотистые леса 
равнин. Не было и прямых путей по тем на- 
правлениям, которые я паметил карандалиом 
на карте. Надо было итти в обход, сначала 
на восток к Индигирке, затем вдоль шее на 
север. Здесь мы воспользовались случаем 
применить брезентовую лодку, которую везли 
с собой ‘па вьюке, и с геодезистом Салище- 
вым поплыли вниз по Индигирке в лодке и 
в двух утлых якутских ветках (лодках). Нас 
остановили грозные пороги Индигирки, и 
дальше на север мы шали с нагиавшим нас 
караванпом. 


[8 середипе сентября достигли нашей цели— 
Чыбагалаха—и затем поспешно двинулись к 
югу. Трава пожелтела, горы покрылись спие- 
гом, одна за другой падали истощениые ло- 
шади. С трудом мы добрались до устья Эль- 
ги, и, построив здесь избушку в лесу, я оста- 
вил в пей своих спутников и погнал лошадей 
порожняком в районный центр — Оймекон, 
чтобы продать их и выручить деньги на пс- 
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Чукогский траиспорт— байдарка и собаки. 


купку зимней одежды и наем оленей. Обрал- 
ный путь в Якутск был совершен в самое 
холодное и темное время, в декабре, при тем- 
псратурах ниже 60“, на нартах, запряженных 
оленями. 

Эта первая экспедиция показала, что стра- 
на на деле отличается ог тои, которая изо- 
бражена на картах. Там, где Майдель описы- 
вал низменности, протянуяся огромный, па- 
раялельный Верхоянскому хребет с высотами 
до 3000 метров, шириной до 250 километров 
и свыше 700 километров длиной. Хребет Го- 
сударственным географическим обществом 
был назван «хребтом Черского» в память са- 
моотверженного геолога, ссыльного поляка, 








который в 1892 г. погиб на Колыме во время 
своей трехлетней экспедиции. 

Реки текли также не там, где им полага- 
лось согласно картам; даже полюс холода 
пришлось перенести из Верхоянска в Ойме- 
кон — где зимой всегда на 3—4° холоднее. 

В 1929 г. я снова отправился в Кслымско- 
Индигирский край, на этот раз от Академии 
наук СССР. Только на первом этапе экспе- 
диции мис удалось воспользоваться новейши- 
ми средствами передвижения — я пролетел от 
Иркутска до Якутска одним из первых пас- 
сажиров новой авиалинии. Дальше пришлось 
прибегнуть к старым, испытанным пзмощни- 
кам — оленям. А сначала. от Якутска до Ал- 
дана, паш караван везли быки — любимое в 
этих местах упряжное животное для тяжелой 
клади. 

Проделав с тупгусами-оленеводами путь до 
Оймекона, мы пришли сюда в начале мая по 
голой земле. В июне можно было выступить 
дальше с огромным караваном в 100 лошадей, 
из которых 60 под вьюком. Мы прошли к 
верховьям Колымы, и здесь я с одним из ра- 
бочих начал плаванье на складной байдарке 
и якутской ветке. Салищев повел караван 
через хребет Черского, и мы встретились в 
500 километрах восточнее, ниже больших по- 
рогов Калымы. Тут можно было построить 
большую лодку и в ней плыть со всем грузом 
з Срелнеколымск, лежащий еще на 120 ки- 
лометров ниже. В это лето была изучена са- 
ма Колыма: здесь мы были уже не одиноки: 
одновременно в бассейпе Колымы начали ра- 
ботать другие экспедиции — водная, геолого- 
разведочные, зоолого-экономические. 

В феврале — апреле 1930 г. мы проделали 
большой путь, опять на оленях по никем пе 





Вьючиый каразан пробиз 
рается в верховьях Колымы. 
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пройденным местам, без проводников и до- 
роги, через пригок Кслымы Коркодон на дру- 
гой мощный ее приток Омолон. После вес- 
новки здесь, вдали от людей, в хребтах. окай- 
мляющих Охотское море, в обществе белок 
и тетеревов, мы поплыли в построенной намн 
лодке вниз по Омолону. Только один раз на 
протяжении 800 километров встретили мы 
людей— два чума тунгусов, а в остальное вре- 
мя с берегов па нас глядели только лоси, мед- 
веди и зайцы, которых злые (и на Омояоне 
особенно обильные) комары выгоняхи к воде. 

С Колымы мы прошли во Владивосток на 
пароходе «Колыма», по Северному морскому 
пути, тогда еще не оборудованному поляр- 
ными станциями. «Колыма» — старое травс- 
портное судно-—пробивалась своими силами 
через тяжелые многолетние льды, не имея пи 
самолстной разведки, ни радиосводок, не ва- 
деясь на помощь ледоколов — только одна 
маленькая шхуна шла тогда вместе с нами. 
И к Берингову проливу «Колыма» вышла с 
пробитым посом, с помятыми боками, с 
жалкими обломками винта. 


В дальнейшем перед нами встала задача 
изучения крайнего ссверо-востока — Чукот- 
ского национального округа. Здесь проблема 
транспорта иссравнепио сложнее, чем в пре- 
делах Якутской республики. Нет ‘ии удачно 
расположенных громадных рек, по которым 
можно пересечь в разных направлепиях край 
(едипственная крупная артерия —р. Ана- 
дырь — Уже исследована Полевым в 1912 г.), 
а чукотский олений транспорт пригоден толь- 
ко для медленных перекочевок на короткие 
рассгояния, да и то зимой. К этому времени 
в СССР возникла мощная организация. обла- 


Иагерь экспедиции Обру- 
чева на р. Колыме. 








Налехевиий шторм грозит повредить самолет. Экспедиция огсхаи- 


вастся у Анадырского берега. 


дающая иповейшим механическим транспор- 
том — Главное управление Северного мор- 
ского пути с его Арктическим ииститутом. 
Мне удалось при горячей поддержке акад. 
О. Ю. Шмидта и проф. Р. Л. Самойловича 
организовать в 1932 и 1938 гг. две экспеди- 
ции, теперь на самолетах. 

Целью их была съемка Чукотского округа 
и общее изучение его рельефа и гидрографи- 
ческой (речной) сети. 

Впервые ие только в СССР, но и вообще на, 
земном шаре было предпринято системати- 
ческое картирование и изучение огромной 
площади в 700000 квадратных километров 


ра 
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самолетам все лето. Затем мы 







м дважды пересекли главную 
\ < гряду страны — Чукотский 
пре ХЕ» хребет. Одновременно с нашей 
о авиаэкспедицией. Арктиче- 
№ \ ский институт начал отпра- 

лм влять земные — экспедиции. 


Они работали в разных рай- 
онах Чукотки. 

Я пренял участие также и 
в этой земной работе и про- 
вел целый год — с августа 
1984 по август 1935 г.—в рай- 
оне Чаунской губы. 

Чтобы избавитьсебя отвсех 
случайностей несовершенного 
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Маршруты экспедиций Обручева. 


при помощи самолета. Чтобы возможно 
быстрее охватить эту площадь, мы с геоде- 
зистом К. Салищевым предложили новый, 
не испытанный в таких масштабах метод 
съемки — маршрутно-визуальный. 

В отличие от медленной и очень подробной 
обычной аэросъемки при помощи фотокамер, 
этог мегод наподобие земной маршрутной 
съемки состоит в точной прокладке пути са- 
молета (по записям приборов, компасу, сносу 
ветра) и в зарисовке полосы вдоль линии по- 
лета шириной от 90 до 100 километров. 
Съемка подкрепляется контрольными пере- 
крещивающимися засечками компасом-пелен- 
гатором. Такая съемка позволяет составить 
менее точные карты, в масштабе 10 километ- 
ров на | сантиметр (миллионпая), что удов- 
летворяет первыс потребности. 


Первая эксиедиция 1932 г. была очень 
трудна. Чтобы доставить самолет — летаю- 
щую лодку Дорнье-Валь — на Чукотку, нам 
пришлось иролететь от Красноярска в Хаба- 
ровск и затем вдоль берега Великого океана 
10000 километров, потерпев на этом пути, 
впервые пройденном самолетом, тяжелые ава- 
рии. Мы очень поздно попали на Чукотку и 
в начале сентября были вызваны на остров 
Врангеля, ибо пароход «Совет» не мог про- 
биться сквозь льды и надо было вывезти 
часть зимовщиков на пароход. Для научной 
работы осталось очень мало времени. 

В 1933 г. дело пошло лучше. Пользуясь 
приобретенным опытом, опираясь на базы го- 
рючего, завезенного еще в предыдущем го- 
ду, мы быстро, за месяц (фактически [9 лег- 
ных дней — остальные дни была плохая по- 
года) охватили 400 000 квадратных километ- 
ров. Чтобы заснять такое пространство обыч- 
ной аэросъемкой, пришлось бы работать 2 


возможными средствами не- 
редвижения: собаками и оленя- 
ми, морской моторшой шлюп- 
кой, речной лодкой и бай- 
даркой. Мы прошли, кроме того, в общей 
сложности более 1500 километров пешком, 
но основными были аэросанные маршруты. 


Мы искрестили частыми маршрутами всю 
область и на аэросанях переходили через 
хребты в 1800 метров высотой, достигнув 
бассейна Анадыря и Малого Анюя (приток 
Колымы). Без проводника (вместо проводни- 
ка выгоднее было взять лишпий бензин) мы 
нашли перевалы с пологими подъемами, ле- 
жащие ва высоте 900 метров над уровнем 
моря, и по пим спускались на аэросанях 
в южные долипы. Была установлена возмож- 
ность организовать аэросанное сообщение 
между Чауном и Колымой и между поляр- 
ным побережьем и бассейном Анадыря — юж- 
ной частью округа. 

Всего двое аэросаней прошли около 7000 
километров со средней скоростью 25—30 ки- 
лометров в час зимой, 35 километров весной, 
максимальной до 70 километров, Расход го- 
рючего был всего 0,570 килограмма па кило- 
метр пути, а пагрузка (включая людей и 
горючее) 700 килограммов, а в некоторых 
случаях и до тонны. Наш опыт на аэросанях 
показал лучшие результаты, чем предыдущие 
опыты А. Вегенера на ледпиковом щите Грен- 
ландии и опыты Арктического института па 
Новой Земле и в устье Лены. Мы ездили по 
торосистому льду Чаунской губы, по застру- 
гам, по твердому снегу прибрежных равнин, 
по рыхлым глубоким снегам горных долин. 
Мы работали на санях непрерывно с конца 
ноября даже в самые темные месяцы, в дол- 
гую полярную почь, когда серые сумерки 
продолжаются три часа, и в феврале в моро- 
зы до —55°”. Даже вездеходы, которые так 
хорошо зарекомендовали себя на севере, не 
дают таких выгодных показателей работы. 





Инж. С. ШЕРР 
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Корабли ледовых плаваний 


Первые строители полярных кораблей стре- 
уились создать деревянный корпус такой 
формы, которая защитит корабль от напора 
льдов. Наиболее пригодной оказалась окру- 
гленная итарообразная форма. Шар, сжатый 
с боков, выскальзывает в ту или иную сто- 
рону. При напоре льдов силы, сдавливающие 
такой корабль, разлагаются на направленные 
вверх составляющие, которые выпирают суд- 
но па новерхность ледяного поля. Когда сжа- 
тие коичилось корабль под влиянием соб- 
ственного веса опустится в воду. Шаровой ко- 
рабль построить не удалось, но стремление 
приблизить обводы корпуса к пару отрази- 
чись в постройке широких и коротких ко- 
`раблей, с закругленным днищем и бортами. 
Таковы «китобои» — небольшие деревянные 
парусники, таковы шхуны полярных исследо- 
вателей. 

Полярная шхуна Фритиофа Нансена «Фрам», 
построенная в 1892 г. и совершившая свой 
последний антарктический рейс в 1910 — 
1912 гг., была построена из дерева. Она име- 
ла 400 тони водоизмещения, три высоких 
мачгы, с парусным вооружением, и неболь- 
шую машину в 220 лош. сил. 

Корпуса небольших зверобоев строят до 
сих пор из дерева. Их обшивают сверху де- 
ревянным, ледовым поясом, подвимаюнимся 
выше ватерлинии (линии, до которой нор- 
мально погружено судно) и облегающим под- 
водную часть па значительную глубину, 
а иногда и все днище. На уровне ватерлинии 


внугри корпуса ставятся «эйсбимсы» (дедо- 
вые бимсы), или распорки для укрепления 
поперечной прочности судна. Ледовый нояс 
предохраняет от прорезания корпуса тру- 
Щимся льдом. 

Насколько прочны и долговечны эти суда, 
показывает пример старого «китобоя» «Эк- 
липса», в 440 тонн водоизмещения. «Эклинс» 
построен в 1867 г. из дуба, совершил десятки 
полярных походов. Под именем «Ломоносов» 
он приписан к Архапгельскому порту и еще 
в 1931 г. ходил на Землю Франца-Мосифа. 


Развитие торгового мореплавания требо- 
вало удлинения сроков навигации, активной 
борьбы с ледяным покровом на торговых пу- 
тях. Рще в копце 70-х годов прошлого века 
в портах применялись «сани» — массивные, 
тяжелые сооружения, своей тяжестью ломав- 
тие лед. Эти «сани» па Висле тащили но 
льду па четырех канатах 220 человек. На ме- 
сте прохода «саней» лед ломался по ширине 
около 20 метров. 

Большим шагом вперед был отказ от этих 
приспособлений и первая попытка ломать 
лед корпусом судна. К носу корабля подве- 
шивались «башмаки», или паделки, предохра- 
нявшие корпус от повреждений и способство- 
вавшие ломке льдов. 

При строительстве кораблей для активной 
борьбы со льдами были выработаны два <спо- 
соба форсирования льдов. Корабль, обладав- 
ший особой прочностью корпуса, специаль- 
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Модель ледокола „Ермак“, посгроенного по проекту 
С. О. Макарова. 


ным устройством носовой части и мощными 
машинами, должеи был, всползая носом, 3а- 
нутым на подобие саней на лед, продавли- 


вать и разрушать его своей тяжестью, осла- 
вляя за собой канал в ширину судна. Так ра- 


ботал ледокол. Второй способ сводился к 


протарапиванию или разрезанию ледяного 
покрова острием форштевня, направленным 


под острым углом к поверхности льда. Та- 
кой корабль назывался ледорезом. 

Быстрое развитие торговых связей и стре- 
мленис использовать морской транспорг не- 

зависимо от времени года подтолкнуло по- 
стройку более крупных и мощных ледоко- 
лов. К 1898 г. в Америке, на озере Мичиган 
уже работал ледокол «Мария», распозагав- 
ший машинами в 4000 лош. сил. 


В ице-адмирал русского флота С. О. Мака- 
ров предложил применить ледокольный ко- 
рабль для плавания в северных водах. Мака- 
ров предлагал при помощи сверхмощного ле- 
докола исследовать Карское море, прилегаю- 


„Срмак“ форсирует ледяные торосы. 
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щее к северным берегам России, и установить 
постоянный морской торговый путь в устья 
сибирских рек — Оби и Енисея. Несмотря на 
отрицательное отношение специалистов и 
даже Академии наук, крупные прибыли, обе- 
щанные купцам, помогли Макарову добиться 
средств на постройку опытного сверхмощ- 
ного ледокола. 

Первоначально Макаров предполагал по- 
строить ледокол мощностью не менее 20000 
ло. сил, но из-за недостатка средств быяа 
вынужден сграничиться почти вдвое умень- 
шенной мощностью. 

В 1898 г. на судостроительных верфях Арм- 
строига в Нью-Кестле в Англии началась по- 
стройка ледокола под наблюдением С. О. Ма- 
карсва. В 1899 г. корабль был спущен на 
воду. Так родился первый в мире сверхмощ- 
ный русский ледокол «Ермак». Отсутствие 
опыта в постройке сказалось в первых же 
плаваниях. Носовой винт, установленный при 
постройке и годный только для работы мел- 
ких ледоколов в тонком льду, в пробном пла- 
вании около Шпицбергена, оказался лишним 
придатком, ослабляющим носовую часть ле- 
докола. Недостаточно прочно были укреп- 
лены борта, прилегающие к форштевию и 
принимающие па себя удары. «Ермак» вер- 
нулся в Ныо-Кестль, не закончив пробного 
рейса. Зимой в 1900 г. передний винт был 
снят, носовая часть заново перестроена. 

«Детские болезни» ледокола разочаровали 
общественное мнение. Адмирал Бирилев ии- 
сал министру финансов графу Витте: 

«Ермак» возвратился безрезультатно, льды 
остались непроходимыми, а «Ермак» негод- 
ным судном как по замыслу, так и по испол- 
нению». Макаров с горечью писал: «Говорят, 
что непобедимы торосы Ледовитого океана. 
Это ошибка — торосы поборимы, непобо- 
римо лишь людское суеверие». 


Л слокол «Ермак» при относительно не- 
большой длине очень широк: отношение дли- 
ны к ширине у него равно 4.1. Обычно, у 
грузовых пароходов эта величина колеблется 
от б до 7,5. Вспомним то, что мы говорили 
выше о приближении формы корпуса к ша- 
ру. Линии. образующие поперечное сечение 
ледокола, также приближаются к окружно- 
сти. Отклонение подводной части бортов от 
вертикальной прямой составляет 20°. Уклон 
форштевня, образующий полсгий угол для 
наката на лед, отклонен от вертикали на 70°. 

Надводные борты также завалены внутрь, 
это уменьшает давление льдов на верхнюю 
часть корпуса, воспринимающего сжатие 
наиболее широкой частью. Такая форма 
корпуса наиболее выгодна для ледовых 
плаваний, но закругленные борты и завалы 
бортов, облегчая судно, уменьшают его вме- 
стимость или водоизмещение, что ухудшает 
мореходнослть. Такой корабль неустойчив на 
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Разрез ледокола „Ермак“ 


боковой волне, в открытом море его сильно 
качает. «Ермак» легко зарывается на ходу и 
подвергается резкой бортовой качке. 

Для борьбы с этим Макаров предложил 
устроить поперек судна водонспроницаемую 
камеру, узкую посередине и расширяющуюся 
по бортам. При заполнении ее наполовину 
водой камера создает противовес. ослабляю- 
щий раскачивание. При наклоне кориуса на 
бок вода переливается на один борт, но су- 
жение прохода посередине тормозит переме- 
щение воды, поэтому заполнение камеры по- 
сле наклонения борта несколько запаздывает. 
Камера успевает наполнитлься только тогда, 
когда судно начинает выпрямляться, и борт 
с этой стороны поднимается вверх. В этот 
момент вес воды в камере создает препят- 
ствие к быстрому подъему; с другой сторо- 
ны, облегчение второго борта, благодаря 
пустоте камеры, задерживает погружение в 
другую сторону. Совокупность обоих влия- 
ний уменьшает качку. 

Для этой цели в средней части «Ермака» ис- 
пользованы  междудоиные — пространства. 
Часть этого пространства в 80 куб. метров 
приспособлена под камеру, куда заливлется 
30 куб. метров, или 40 тонн воды. По отзы- 
вам очевидцев это устройство повышает 
устсйчивость «Ермака» на волисе. 

Прочность ледокола обеспечивается не 
только формой корпуса, но и «набором» — 















устройством всех креплений. Внутренние, 
поперечные крепления называются шпангоу- 
тами и образуют нечто вроде ребер скелета 
корабля. Они располагаются по всей длине 
корпуса. Острие носа образуется изогнутой 
стальной балкой — форштевнем, кормовая 
часть балкой — ахтерштевнем. Форштевень, 
ахтерштевень и шпангоуты связаны с длин- 
ной продольной балкой, идущей вдоль сере- 
дины дна судна— килем. 

К шплангоутам крепится стальная обшивка, 
сверху закрываемая палубой. Чем чаще рас- 
положены ребра — шпангоуты, тем прочнее 
кориус. Ма «Ермаке» шиангоуты отделены 


Разрез корпуса ледокола „Ермак“. 
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ГЛАВНЫЕ РАЗМЕРЫ СЕВЕРНЫХ КОРАБЛЕЙ СССР 
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А | раз иже ры 
я р: Мощность 
© Год Скорость 
в  АЗВАНИЕ | | в лоша9. 
< постройка длина ширина осадка в узлах 
= силах 
> в метрах | в метрах в метрах 
И 1 
ЛЕДОКОЛЫ: | 

7 | Ермак № ще. 9. | > 1899 97,5 21,7 7,6 7600 15,5 
2 | „Ленин“ (6. „Алексанор Нев- 

ск, ТГ Об 85,7 19,5 6,5 8000 16.0 
3 | „Красин“ („Святогор“). . 0” + 96,9 21,8 8,5 10000 19,0 
4 | бро воря. +в... 1916 52,3 12.3 6,4 3200 — 
5 | „с Макаров ®... дю: 1916 71,9 17,4 6,7 6500 — 
6 | „Октябрь“ (6. „Ийпадт Ре- 

ВОЛ 1895 451 [1,8 — 1600 — 
7 | „Федор Лишке“(ледорез) .. 1909 762 | №5 6,4 7000 18,5 

ЛЕДОКОЛЬНЫЕ ПАРО- | | 

ХОДЫ: 
еб ео0 в". >. 1909 76,7 10,9 5,6 2200 13,0 
211 „Малыеини ИТ д ое 1912 76,3 И,0 6,0 2800 14,0 
3 | „Сибиряков“. ....... 1908 73,8 10,9 6,4 2000 10,0 
4 1 Русанов и.о. 1908 73 10,7 9,3 3000 13,0 
51 тором м 1929 60,4 14,2 Е 3009 — 
б | эмапны в, .. 1909 28,0 11,9 4,3 1200 17 
ДЛЯ СРАВНЕНИЯ ПРИВОДЯТСЯ РАЗМЕРЫ „ФРАМА“ и „МОД“ 
О а 1993 34,5 11,0 4,7 | 220 6 
О О о жж 1917 30,0 10,5 51 240 6 








друг от друга 60 сантиметрами. Кроме того, кверху она постепенно утолщается, достигая 
под ледовым поясом, охватывающим весь на уровпе ватерлинии 35 миллиметров. Над- 
корпус, есть промежуточные шпангоуты, уста- Водный борт не требует такой прочной об- 
новлеппые между основными шивки, поэтому от ватерлинии обшивка де- 

лается тоньше и доходит до 9,5 миллиметров. 

Стальная обшивка в нижней части киле- Ледовый пояс охватывает корпус стальной по- 
вого листа имеет толщину 24 миллиметра, лосой шириной в 5,9 метра. Верхний край его 

лежит выше ватерлинии, паходясь над по- 
Поперечное сеченис носбвой части верхностью воды на уровне 1,6 метра. Сталь- 
ные листы ледового пояса соединены между 
собой так, что образуется гладкая поверх- 
ность без выступающих швов. Это достигает- 
ся сопряжением листов «в гладь», при ко- 
тором каждый лист прилегает к соседнему 
в стык; в этом месте под ними ставится стаяь- 
ная полоса — накладка и к пей приклепыва- 
ются на заклепках оба’ листа. 

Такое же сосдипение имеют вертикальные 
шзы по всему корпусу. Горизонтальные 
швы сделаны иначе и называются швами 
«в накрой с высадкой». Продольная проч- 
ность корпуса осуществлена не только бач- 
кой, образующей киль, но и вторым внутрен- 
ним днищем, продолжающимся у «Ермака» 
вверх по обеим сторонам в виде второго 
внутреннего борта. 

При пробоине открытая коробка корпуса 
заполнится водой, и судпо потонет. Даля 
непотопляемости ставятся водонепроницае- 
мые переборки, разделяющие корабль на 
отдельные, изолировакные друг от друга 
отделения, отсеки. В случае аварии повре- 





*Пов „в накрой 
с высадкой“. 








жденный отсек заполнит вода, но судно бу- 
°— дет плавать, поскольку соседние отсеки сво- 
бодны от воды. Эти переборки служат еще 
дополнительным креплением кориуса в попе- 
речном направлении. 

Носовсй и кормовой отсеки служат ли- 
ферентными систернами. Их можно папол- 
нять водой и, загружая один из отсеков, 
можно изменять наклон — диферент судна. 
Для ледокола это оссбенно важно, так как 
при форсировании льдов пос ледокола под- 
°— Инмается кверху, набегая на лед острым 
° образованием корпуса. При прочном препят- 
| ствии мощные насосы перекачивают воду из 
› заднего отсека в передний, облегчая корму 
_И увеличивая вес носовой части. Это помо- 
гаег преодолеть сопротивлевпие ледяного 
покрова. Попеременным — перекачивалием 
воды можно слегка раскачать ледокол для 
продвижения в тяжелых льдах. 

Носовой отсек можег быть использован 
и для другой цели. Ледяная каша впереди 
ледокола, примерзая к обшивке, затрудняет 
движение и, накапливаясь, мешает движс- 
нию, может вызвать остановку. Передний 
отсек заполняют горячей водой, повышается 
температура обивки и уничтожается воз- 
можность оледепения. 
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С обеих сторон ледокола устроены си- 

стерны между внутренним и наружным бор- 
_Тами, их назначение то же, что и диферент- 
ных, но называются они креновыми. При их 
помощи меняется «крен» корабля, наклон 
вту или другую сторону. Креновые систерны 
«Ермака» рассчитаны на 9212 тона каждая. 
_ Пост управления ледоколом паходится на 
вахтенном мостике; там в рулевой рубке по- 
_мещен главпый комнас, по которому рулевой, 
управляя штурвалом, держит курс. Отсюда 
Звучат слова команды и здесь же проводяг 
бессонные ночи, зорко ощупывая биноклем 
горизонт или склонившись чад картой, капи- 
тан и его помощиики-штурманы. Здесь мозг, 
глаза и уши ледокола. 
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Проект линейных ледоколов „И. СТАЛИН" и „В, МОЛОТОВ“ мощностью 19 000 л. с. 


1. Фокмачта. 9, Реек для подъема сигналов. 3. Воронье гнездо (наблюдательная вышка). 4. Площадка для прожектора. 5. Прожектор. 
6. Пеленгатор. 7. Главный компас. 8. Дальномер: 9. Штаги. 10. Средний командный мостик. 11. Нижний мостик. 12. Помещение для 
аммопала (взрывчатое вецество). 13. Форштевень. 14. Форпик (балласгные сисгерны). 15. Жилые помещения. 16. Брашпиль (машинка для 
подьема якорей). 17. помещение запаслой провизии. 18. Рефрижераторное помещение. 19. Погрузочные средства (грузовая стрела с колонкой). 
20. Штурманская и рулевая рубки. 21. Каюта капитана. 22. Каюта начальника экследиции. 23. Помещение радиооборудования. 24. Угольные 
змы. 25. Междудониое прострачство, служащее для пресной воды для питания котлов и для балласта. 26. Спасательный насос. 27, Котель- 
ные стделения. 28. котлы. 29. Дыминки. 30. Трубы (дымовые). 31. Вентиляционные трубы в машинных помещениях. 32. Вентиляционные 
трубы в машинных помещениях. 33. Шиюзбалки. 84. Шлюпка. 35. Краны для погрузки угля. 36. Машинные отделения. 37, Главные машины. 
38. Вал гребного внита. 39. Винт. 40. Ахтерликовые балластные систерны. 41. Рулевая машинка, 42. Руль. 43. Ахтерштенень. 44. Буксирная 
лебедка. 45. Машьнка буксирной лебедки. 46. Катапульта. 47. Малые самолеты. 48. Больщой самолет. 49. Грот-мачта. 50. Гафель. 51. Ило- 
щадка для прожекторов. 52. Прожектор. 53. Стрела для подъема самолетов грузоподъемностью 10 тн. 54. Флагшток с флагом. 
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ПЙрогкт дизель-электрических ледоколов „В. КУЙБЫШЕВ“ и „С. КИРОВ“ мощностью 12.000 л. с. 


1. Фокмачга. 2, Воронье гцездо (вычика для наблюдения). 3. Площадка для прожектора. 4. Прожестор. 5. Главный компас, 6. Радио- 
пеленгатор. 7. Дальзомер. 8. Штаг. 3. Средний командный мостик. 10. Рулевая и штурманская рубки. 11. Нижний командный мостик- 
12. Каюта капитана и салон. 13. Рубка вижнего яруса (помещение нач. экспедиции и радиорубка}. 14. Помещенне для аммонала (взрыв» 
зато“ пещеглво). 15. Такелажная. 16. Форштевень. 17. Форпиковые балластные систерны. 18. Брашопиль. 19. Помещение для мотора брашииля 
й м›гор. 20. Канатный ящик. 21. Кают-компания. 22. Жилые помещения. 23. Помещение для теплой одежды. 24. Грузовые помещения. 
95. Отд.ление главных дизелей. 26. Отделение вспомогагельных механизмов. 27. Воздуходувки. 28. Вспомогательный паровой котел для 
отоплепия. 29. Гидропульт. 30. Вентиляционные трубы. 31. Труба для выходящих газов. 32. Катапульта. 33. Малые самолеты. 34. Славные 
гребные электролвигатели. 85. Гребной вал. 36. Виит (гребной). 37. Рефрижераторног помещение. 38. Шахгы дня съема и постановки 
лопастей винта. 39. Ахтерштевень. 40. Ахтерпиковые балластные систерны. 41. флагшгок. 42. Буксирная лебелка. 43. Кормовой мостик. 
44. Гротмачта. 45. Гафель. 46. Площадка для прожектора. 47. Прожектор. 48. Стрела для подъема самолетов. 49. Междудонное простран® 
ство для нефтетоплива и воды. 50. Руль. 54, Рулевая машинка. 52. Ручной рулевой привод (запасный). 
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Корпус полярного норабля 


П олярные корабли делятся, по своему 
назначению и конструкции, на ряд основных 
ТИПОВ. 

Линейные ледоколы («Красин», «Ермак», 
«Лепин») предназначены для активного ледо- 
вого плавания путем форсирования льда 
и проводки караванов судов и отдельных 
кораблей. Вспомогательные ледоколы («Крас- 
ный Октябрь», «Трувор», «Давыдов») также 
приспособлены для активного плавания, но 
в более слабых льдах и для менее ответ- 
ственных ледовых операций. Опи выполняют 
подсобную работу при липейных ледоколах. 

Ледокольные суда («Садко», «Малыгин», 
«Сибиряков») маневрируют во льдах и фор- 
сируют его в пределах, обусловленных мощ- 
ностью машин, формой, а также прочностью 
корнуса корабля. Ледокольные суда исполь- 


> 


зуются для  экспедиционно-исследователь- 
ских целей и перевозки людей и грузов, 
строительства наших полярных станций 
и хозяйственных центров. В зимпее время 
корабли используются для зверобойных 
промыслов. 


Суда «Анадырь», «Сталинград», «Ставро- 
поль», «Искра» являются судами обычного 
типа, но имеют некоторое подкрепление для 
ледового плавания. 

Особое место занимают гидрографические 
суда «Таймыр» и «Вайгач», построепные 
в Ленинграде в 1909 г. Эти суда в 1914 — 
1915 гг. прошли из Владивостока в Архан- 
гельск, имея одну зимовку у западного 

`° берега Таймырского архипелага. Во время 
гражданской войны «Вайгач» затопул в Ени- 
сейском заливе, а «Таймыр» до сего времени 
плавает в Полярном море и в этом году занес 
гидрографический флаг нашей родины на 
82° 11” северной широты к северу от Земли 
_ Франца-Иосифа. 

Краснознаменный  ледорез <«Ф. Литке» 
форсирует льды, разрезая их (ледоколы под- 
минают лед под себя). 


Экспериментальпое исследование поведе- 
ния судов во льдах было начато еще 
С. О. Макаровым на «Ермаке» в 1900 г., 
и результаты этих немногочисленных наблю- 
дений обрабатывались акад. А. Н. Крыловым. 
Эги исследования послужили материалом 
при проектировании ледоколов. Дальнейшее 
исследование судов в Полярном море было 
начато А. И. Дубравиным в 1929 г. на «Ста- 
врополе», зимовавшем у мыса Отто Шмидта. 
В высокоширотной экспедиции на «Садко» 
в 1935 г. в числе других исследовательских 
работ было исследовано поведение корабля. 


а связях корпуса корабля на металле 
были установлены специальные приемники, 
весьма чувствительные электрические при- 
боры, связанные проводами с центральным 
постом. В некоторых местах корабля, наи- 
более иптересных для исследования его дви- 
жения, были установлены приборы, дающие 
возможность исследовать элементы подъема 


и опускания корабля при восхождении на 


Теоретический чертеж формы корабля „Садко“ дия изучения груп- 
пировки ньдов вокруг корпуса 
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Центральный лост по наблюдению за поведением корабля во льдах н на взволнованном 
море, Черный ящик осциллограф. На столе — элект, одкустаческий ненсометр. На стене— 


| 


Электрический приемник, устававливаемый на металле корпуса для исследования ударов. 


< 





Првемник работает па осциллограф. 


элсктросамонисец и приборы распределения. 


лед, качку и тряску корабля. 

Все влияния льда и волн ре- 
гистрировались в центральном 
посту. 

Основным прибором, вос- 
принимающим динамические 
нагрузки (удары и быстро дей- 
ствующие усилия льда и волн), 
был осциллограф — производ- 
ства Сейсмологического ич- 
ститута Академии наук СССР. 

Принцип прибора заклю- 
чается в комбинации электри- 
ческих приемников, — точных 
гальванометров с оптической 
системой, передающей коле- 
бания гальванометра на свето- 
чувствительную ленту. Воз- 
можно производить наблюде- 
ния и в матовом стекле, где 
видны отражения светящихся 
точек гальванометра, кото- 
рые псремещаются  соответ- 
ственно ударам льда о корпус 
корабля, тряске и качкс. 

Кроме этого на «Садко» ис- 
следовалась деформация суд- 
на при помощи колебания 
струи. Такие струны устана- 
вливаются па металле корпу- 
са и после растяжения или 
сжатия меняют свою звук, вы- 
зываесмый элоктромагнитным 
щипком, заставяляющим коле- 
баться струну. Если такое ко- 
лебапие струн сравнивать < 





эталониой струной, то этим. 


можно измерить изменение 
длипы струны по тону колеба- 
ния и знать расширение и 
сжатие металла. 

Чтобы получить общую кар- 
тину группировки льдов у 


корпуса корабля, было иссле-. 


довано продвижение корпуса 
корабля с помощью кино- 
съемки. На одном из бортов 
корабля был нанесен теорети- 
ческий чертеж, характери- 
зующий форму корабля. При 
своем продвижении льды груп- 
пируются в различных местах 
корабля и по высоте корпуса. 
Такая группировка в особо 
тяжелых условиях фиксирова- 
лась киноаппаратами с двух 
площадок корабля, выступаю- 
щих от борта на 3—4 метра. 

Наблюдения в центральном 
посту и на наружной части 
корпуса дали полную картину 
работы корпуса и механизмов 
корабля. 
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Вездеход тундре 


Сравпительно редко полезные ископае- 
мые находятся на берегах рек и морей, в ме- 
тах удобных для судов. Это имеет место и 
в Арктике. Прокладка дорог в условиях веч- 
ной мерзлоты, в районах зимних заносов 
целесообразна лишь при постоянном, круп- 
ном грузообороте. Тогда дорога послужит 
связующим звеном между территори, &, про- 
изводящей и потребляющей грузы, и бли»ай- 
шим конечным пунктом водного пути. 

Но для многих районов Севера постройка 


дорог еще нецелесообразна. Нет пикакой 
необходимости прокладывать специальные 


дороги для исследовательских и разведоч- 
ных партий, для временной переброски гру- 
зов и людей по меняющимся направлениям, 
яля работ по оргапизации около стааций 
и баз вспомогательных точек для научной 
работы и промыслов, для вспомогательных 
работ на строительствах. 

При тех ипебольших перевозках, какие 
имели место на Севере в дореволюционное 
время, можно было удовлетворяться соба- 
ками, оленями и лошадьми. Но и тогда 
нередко приходилось сокращать масштабы 
деятельности, уменьшая количество нужных 
грузов до минимума. Теперь, когда масшта- 
бы работы зыросли во много раз, этих допо- 
топных видов транспорта совершенно 
недостагочно. Геологоразведочиая партия 
легкого типа должна везти с собою не менее 


2,5 тонн груза. Легкий буровой станок, рас- 
считанный на глубину лишь 150 метров, вит 
с оборудованием более 4 тонн, а такие 
работы, как глубокое бурение на нефть, тре- 
буют переброски нескольких тысяч тоал. 
Оленям или собакам такие перевозки не под 
силу. 

На смену им должен притти механическ ай 
транспорт бездорожного типа, приспе ›6- 
ненный для снежной целины. Э. Шекльгон 
первым захватил в Антарктическую экспеди- 
цию 1907 г. автомобиль, но колесная машиза 
глубоко вязла в снегу. В 1910 г. Р. Скотт 
взял в Антарктику трсе гусеничных автоса- 
пей. Машины на базе работали удовлетвори- 
тельно, но при переброске грузов на дальпие 
расстояния по целиипе вышли из строя из-за 
поломки моторов и передат. механизмов. 

Сами гусеницы, как движущие мехапизмы, 
полностью себя оправдали. 

На Крайнем Севере Советского Сотоза меха- 
нический автотранспорт был применен авто- 
ром сгрок при разведке Норильского поли- 
металлического и угольного месторождения 
в 1925 г. (широта 69” 20’, долгота 88° 8). 
Грузы доставлялись от села Дудинского 
35 километров по безлесной туидре. Спе- 
циальных машин для бездорожья у нас еще 
не имелось, и были применены три импорт- 
ных гусеничных трактора Рено с санями гру- 
зоподъемностью до 5 тонн па прицепе. 
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Вездеход доставил на мыс Челюскии 8-метровые поплавки. 


Конструктивные недостатки машин и осо- 
бенно саней, отсутствие опыта привели 
к тому, что за зиму удалось сделать один 
рейс и перебросить 10 тонн полезного груза. 
Все же было твердо установлено, какую 
громадную роль может сыграть автотранс- 
порт па Севере. ‘Три трактора выполнили 
работу каравана в 240 оленей. Было выяс- 
нено, чго гусеничные тракторы-тягачи при- 
годны только для работы на базе и се бли- 
жайших окрестностях на накатаниом и твер- 
дом пути. Для перевозок на дальпие рас- 
стояния по целине и рыхлому снегу нужны 
гусеничные или полугусеничные автосави 
< легкими подвижными прицепами. 


Е 1933 г. для горноразведочных работ 
Главпого управления Северного морского 
пути на нефть и соль в Хатангском заливе 
Паучным автотракторным институтом в Мо- 
скве были построены 4 полугусеничных вез- 
дехода инж. Г. А. Сонкина. Обычные газоз- 
ские полуторатонки были превращены в 


Движигель вездехода, помогающий машине проходить по бездо- 
рожью 


об, 
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полугусеничные машины пу- 
тем монтажа на задний мост 
двух сиециальных движите- 
лей. Движители состояли из 
двухметровых дюралюминие- 
вых рам с насаженными на 
концах двойными скатами ко- 
лес с пневматиками специаль- 
ного профиля. 

На каждый из движителей, 
на парные колеса натягива- 
лась гусеничная лента из рези- 
нового ремня около 30 сан- 
тиметров ширины и 15 мил- 
лиметров толщины. Снаружи 
гусеница покрыта доралю- 
минисвыми плицами, посреди- 
пе расположены резиновые 
башмаки для увеличения сцеп- 
ления с груптом. Изнутри, 
вдоль средней линии монти- 
ровач гребень из резиновых 
реборд, имеющих вид гусеничных пира- 
мид, примерно 7 Ж7 сантиметров сечения 
в осповании. Этот гребень входит в зазоры 
между парными колесами, направляет ден- 
ту и предохраняет ее от соскакивавия. 

Рамы движителя надеты на задние полу- 
оси, имея вокруг них вращение на некоторый 
угол в вертикальной плоскости. Передача 
крутящего момента с полуосей заднего моста 
на ведущие колеса движителя осуществляется 
цепями Галля. Движепие гусеничной ленты 
происходит путем фрикционного сцепления 
резиновых покрышек ведущих колес с рези- 
ковой поверхностью ленты. 

На переднюю ось можно надевать одно- 
скатные и двускатные колеса или лыжи двух 
типов: глухие для глубокого снега и прорез- 
ные для малоснежья, где галька и щебень 
могли бы повредить дюралевые подошвы 
лыж. Для предохранения в прорезы лыж сан- 
тиметров на 10 выдаются ободья колес и по 
бесснежью катятся колеса, а лыжи остаются 
на весу. 


Зимой 1933—1934 гг. в районе восточного 
Таймыра машины под руководством автора 
выполнили разнообразную и сложную ра- 
боту. С зимовавшего каравана судов первой 
Ленинской экспедиции были переброшены 
строительные материалы па остров «Комсо- 
мольской Правды» для постройки пслярной 
станции. Машины развозили гидрографкче- 
ские сигналы, вывозили мясо моржей и 
медведей от кромки льда на базу и к парохо- 


дах, развозили песцовые ловушки, строи- 
тельные материалы и оборудование лля 


охотничьих промысяовых домиков, возили 
людей на промысел и научные работы, доста- 
вляли лед, отвозили от домов снег после 
пурги. Общий итог работы 3703 тоннокило- 
метра. 


20 марта в поездку вокруг 
Таймырского полуострова вы- 
шли две машины < четырьмя 
участниками: двумя водителя- 
ми, геодезистом и геологом. 
На обеих машинах имелось 
3139 килограммов грузов из 
них.топлива и смазочного ста- 
рой 1675 килограммов, про- 
довольствия на месяц, поход- 
ное и научное снаряжение, 
запасные части. Имелась и 
приемно-передающая радио- 
станция с радиусом действия 
до 600 километров. 

Двигаться приходилось по 
морскому льду, по примор- 
ской береговой полосе, а при 
пересечении `полуострова с во- 
стока на запад на протяжении 
98,9 километров — по пересе- 
ченной местпости, то бесснож- 


ной с Щебенистым, камени- ‘` 
стым грунтом, то покрытой глубоким 


рыхлым снегом. В начале и в конце пути 
стояли ясные морозные дни с температурой 
до —40°; при пересечении полуострова нас 
встрегили снежные пурги со скоростью зетра 
свыше 20 метров в секунду. Машины рабо- 
тали безотказно, без серьезных поломок. 

Из маршрута мы вернулись 9 апреля, про- 
быв в дороге 21 день: 12 дней ходовых, 
остальные — стояки из-за пурги и для пауч- 
ных работ. Пурги для автомашин не явля- 
лись препятствием, но мешали научной ра- 
боте и не позволяли вести топографическую 
съемку. 

В среднем за переход проходили 40 кило- 
метров (39,1), средняя скорость — 6 километ- 
ров в час — объясняется перегрузкой машин: 
вместо нормальных 1200—1300 килограммов 
машины имели почти по 1600 килограммов. 
Под конец пути, когда горючего, а следова- 
тельно и груза, было меньше, скорость воз- 
расла до 7,8 километров. Расход Фензина 
в среднем 1,2 килограмма на километр также 
объясняется перегрузкой и некоторым кон- 
структивным несовершенством машин. 


В мае был совершен второй пробег дая 
переброски авиаимущества весом в 965 кило- 
граммов на полярную станцию мыса Челю- 
скин на расстояние 85 километров. Среди 
грузов были такие громоздкие предметы, как 
самолетные поплавки длиною в 7,7 метра 
каждый. 

В пробег вышли две машины с общим гру- 
зом 2091 килограммов, в том числе топлива 
и смазочного 393 килограмма. Выйдя рано 
утром 15 мая, вездеходы вечером были на 
месте назначения, после ночевки вышли 
обратно и вечером были дома. Средияя ско- 
рость продвижения от 10 до 12,1 километ- 
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Вездеходы советской марки прошли зимой в сорокоградусные морозы, вокруг Таймыра 


ров в час. Расход бензина 0,76—0,73 кило-. 


грамма па километр на машине, шедшей на 
глухих лыжах и 10—0,91 килограммов — 
на прорезных, что объясняется торможе- 
нием врезающихся в плотный снег ободьев 
колес, которые выдаются за подошвы лыж 
па 10 саятиметров. 

Осенью 1934 г. машины приняли участие 
в разгрузке судов в бухте Нордвик Хатанг- 
ского залива. С грузовых лодок-карбасов 
было сиято и вывезено с берега более 
2000 тоин различных грузов за 19 рабочих 
дней. В общем за год четыре машины прора- 
ботали 1795 часов, перевезли 1 2579 тони са- 
мых разнообразных грузов, пройдя 69429 ки- 
лометра, выполнив работу 5052 тоннокило- 
метра. Машины после этой работы вполие 
исправны и годны для дальнейшей работы. 


[5 результате первого серьезного опыта 
применепия специальных автомашин в Аркти- 
ке ясна их огромная роль в деле промышлен- 
ного освоения Советского Севера. Полярная 
исследовательская работа на автомашинах 
станет под силу каждому человеку среднего 
здоровья и выносливости. 

В летнее время непреодолимым препят- 
ствием для вездеходов являются речки и 
водные бассейны, ссли их глубина превы- 
пает 0,7—1,0 метра. Однако паличие плову- 
чих автомашин — амфибий дает все основа- 
ния полагать, что и это затруднение может 
быть преодолено. 

На основе опыта 1933—1934 гг. з 1935 г. 
было построено Научным автотракторным 
институтом несколько машин. Предваритель- 
ные испытания этих. улучшенных машин 
в пробеге Москва—Архангельск—Москва по- 
казани значительно большую эффективность 
по сравнению со старым типом. 
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Замерзший металл сжигает кожу на руках. Мороз скозывает сердце машины. Запустить здесь мотор 
задача (Бухта Тикси). 
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Аэросани идут ка Север 


Внедрение механического транспорта 
в арктические экспедиции дает новое орудие 
в руки полярпиков. 

В 1930—1931 гг. Вегенер для своей экспе- 
диции в Гренландии использовал аэросани, 
как известно меньше зависящие от снежного 
покрова, чем другие машины. Движителем 
аэросаней является пропеллер, который от- 
талкивается от воздушной среды, тогда как 
гусеница автомобиля работает нутем сцепле- 
ния со снежным покровом. 

Аэросани Вегенера были построены в Фин- 
ляндии почти целиком из дерева с мотором 
Сименс-Шуккерта 112 лош. сил. Конструк- 
ция сапей была не совсем удачна из-за под- 
всски их на четырех лыжах; мы отказались 
от четырех лыж благодаря значительному 
преимуществу более подвижных саней на 
трех лыжах. Несмотря на этот конструктив- 
пый ‘недочет, аэросани проделали большую 
работу и перевезли 2500 килограммов груза 
ог береговой базы в центральвую часть Грен- 
чандии. 

«Добравшись до склада, мы вдруг услы- 
шали гул мотора, — пишет Вегепер в диев- 
нике, — чудесная музыка! Мы остановились, 
как вкопанные, и прислушались с благогове- 
нием, пока не кончился пробный пробег. 
Дважды еще звучала эта пебесная музыка 
и каждый раз опа па меня действовала так, 


что я останавливался и слушал, пока не оста- 
новится мотор. У меня было такое чувство, 
будто мечта превратилась в действитель- 
ность. Я горжусь аэросапями, ибо они озпиа- 
чают важнейший шаг вперед в полярных 
исследованиях и именно в связи с собачьей 
упряжкой». 

«Мы начинаем новую эпоху в полярных 
исследованиях, — пишет дальше Вегепер; — 
удивительно, что после стольких неудач 
механизировать транспорт в полярпых обла- 
стях именно нам суждено проложить этог 
путь и сделать ремающий шаг». 

То же испытывали и мы. участники пер- 
вого опыта применения советских аэросаней 
на зимовке в 1932—1933 гг. в Русской гавани 
Новой Земли при нашей попытке изучить 
ледники Повой Земли. Нам результаты работ 
Вегенера были тогда пеизвестны, однако мы 
решили использовать аэросани по тем же 
жоводам, что и Вегенер. 


Я рктическим институтом были получены 
от ЦАГИ аэросани АНТ-3. Аэросани не имели 
рамы, фюзеляж являлся одновременно и ра- 
мой. В фюзеляже расположены три си- 
денья, одно за другим: первое для водителя, 
два задчих для пассажиров. Сиденьями слу- 
жили бензиновые баки. Контрольные при- 
боры располагались на специальной панели 
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перед водителем. Управление осуществля- 
лось штурвальным колесом автомобильного 
типа, исобратимым на переднюю лыжу. Две 
задних лыжи были расположены по бокам 


фюзеляжа и имели амортизацию, задняя 
посредством  полуэялиптической рессоры, 


передняя — спиральной. 

Винтомоторная группа состояла из трех- 
цилиндрозого звездообразного мотора Бри- 
столь «Люцифер» 100 лош. сил, смонтирован- 
ного на специальной толи. Винт толкающий. 
Мотор специальных подогревов не имел. 
Конструкция лыж диференцированная, хо- 
рошо идущая по рыхлому и твердому снегу, 
причем замечательно была продумана их 
подвеска и распределение нагрузки. 

Удельное давлепие возрастаст к заднему 


концу, чем и обусловливается прохождение 


по очень неровному снежному покрову, по 
застругам до 1 метра высотой. 

Основным качеством наших аэросаней 
являлась их хорошая проходимость, кото- 
рая, как правило, находится в прямой зави- 


Аэросани АНТ-3, консгрукции А. Н. Туполева, успению работают 
в Аркгике 
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симости от отношения силы винта 
к весу аэросаней. 

При поездках по материковому льду са- 
ням с пагрузкой около 1 тонны приходилось 
встречаться с большими, длинными подъема- 


ми, доходящими до 18°, 


ТЯГИ 


Я изкая температура, особенно при ветре, 
хотя бы небольшом, создавала тяжелые усло- 
вия для запуска мотора. 

Иногда ветры, которыми так славится 
Арктика, в особенности Новая Земля, не 
давали вовсе пустить мотор. 

Во время штормовых ветров забивался 
в мотор снег с мелкой пылью, которая оса- 
ждалась на ходовых частях; эти пылевые ван- 
ны могли быть пагубны для авиамотора. Как 
мы пи покрывали мотор капотом, снег 
с пылью все равно попадал под капот, 
и практика показала, что если оставлять 
мотор непокрытым, снега забивалось значи- 
тельно меньше и сго выдувало тем же вет- 
ром. 

Ипогда, при хорошей видимости на боль- 
шое расстояние, вблизи ине было ничего 
видио вследствие рассеянного ‹вета, бе- 
лизны снежпого покрова и отсутствия теней. 
Были случаи, когда мы предполагали, что 
аэросани остановились, а ма деле они двига- 
лись, и человек, который сходил с саней 
падал. 

Неожиданно. перед нами вырастала гора, и 
казалось, что мы неизбежно должны раз- 
биться, но гора оказывалась тенью облаков. 


Перед собачьим транспортом аэросани 
имеют ряд достоинств. Во время стоянок от- 
падают заботы о корме. 

Если проф. Визе на собаках пересек Но- 
вую Землю в течение суток, то на аэросанях 
мы проделали этот путь в более северном 
районе за 62 минуты. 

Аэросани могут проходить по гладкому 
льду, © крупными застругами, переходят 
через трещины во льду, занесеиные снегом. 

Дефекты их: сложна заводка мотора, боль- 
шая скорость в условиях плохой видимости 
в Арктике может сыграть отрицательную 
роль; сложность обращения требует квали- 
фицированного персопала. 

Проходимость аэросаней не уступает про- 
ходимости собачьей упряжки с грузом. 






Инж. А. ДУБРАВИН 


Эхо 
измеряет 
глубину 


Обычно лот, измеряющий глу- 


бину, представляют себе в виде 
веревки с грузом. Однако теперь 
для этих измерений в приборе 


эхолот используют звук. 

Принции измерения глубин эхо- 
лотом основан на регистрации про- 
межутка времени между отправле- 
нием звука и приемом звука, отра- 
| женного от дна. Устройство со- 
° стоит из отправителя, дающего 
° звуковой импульс, и приемника, 
воспринимающего эхо, отраженное 
от дна. Скорость распространения 
звука в воде в среднем 1500 ме- 
тров в секунду. Если глубина 
750 метров, то посланный звук дой- 
дет до дна за 0,5 секунды и эхо 
зернется через 0,5 секунды — все 
время измерений составит одну 
секунду. 

Эхолот — магнитно-стрикционный 
прибор, в котором для получения 
звукового импульса использовано 
‘свойство некоторых металлов сжи- 


Лента отмечает условными штрихами глду. 
бину моря 
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Приеминк, улавливающий звуковые волны 


маться в возрастающем магнитном 
поле и расширяться в убывающем. 

Отправитель и приемник звука 
состоят из пачки никелированных 
пластинок. При прохождепии элек- 
трического тока через обмотки, 
окружающие пластипки, они сжи- 
маются, а разжимаясь — дают звук, 
который через днище корабля по- 
сылается на дно. Эхо, возвра- 
щаясь, заставляет приемник вибри- 
ровать и в обмотках, окружающих 
пластинки, индуктирует электриче- 
ский Ток. Последний усиливается 
радиоусилителем, и в момеит при- 
хода эхо может замыкать специаль- 
ные контакты особой подвижной 
тележки, которая движется точно 
по времени. 

На регистрирующей ленте полу- 
чается запись в виде небольшого 
штриха. Расстояние от края ленты 


Фото И. Варламова 


до штриха дает глубину моря от 
днища корабля. 

Применение эхолотов имеет гро- 
малное значенче. Эхолот можег- 
непрерывно показывать глубины и 
предупреждать о повышении дна, 
характеризующем подводные рифы 
и мели. 

Не требуется останавливать ко- 
рабль для измерения глубины тро- 
сом, как это делалось до появле- 
ния эхологов, Во льдах эхолог 
незаменимое средство измерения 
глубин, особенио там, гле еще це 
плавали корабли. Торосный лед 
вообще не дает возможности опу- 
скать трос и производить измере- 
ния. Измерение глубин в тысячи 
метров требует специальных лебе- 
док и нескольких часов работы. 
Эхолот производит измерение в не- 
сколько секунд. 
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Инж. Д. ИКОННИНКОВ 


Гирономпас 


Одним из основных навигацион- 
ных приборов является компас. При 
сего помощи можно определить па- 
правление с корабля на любой ви- 
димый предмет. Это ——«определепие 
пеленга»х или «пеленгованис», ко- 
торым можно определить место- 
положение судна в море и панести 
его па карту. Определение курса 
и пелепга возможно благодаря 
тому, что всякий компас обла- 
дасег направляющей силой, удер- 
живающей указатель компаса, на- 
пример стрелку, в определенном 
постоянном направлении на гори- 
зонте наблюдателя. 

Магнитный компас указывасг на- 
правлевие на магнитный нолюс 
земли, гироскопический — на полюс 
географический или истинный. По- 
казания магпитного компаса могут 
изменяться под влиянием железа, 
из которого сделан корабль. Это и 
вызвало необходимость в гироско- 
пическом компасе, свободном от 
влияния железа. Хотя гироскопи- 
ческий компас в коиструктивном 
отношении намного сложнее маг- 
нитного, зато по направляющей 
сиде он во много раз превосходит 
магнитный компас. 

Гироскопом называется массив- 
ный плоский диск, быстро вращаю- 
щийся вокруг своей оси, перпенди- 
кулярной к плоскости диска и про- 
ходящей через его центр. Подвес- 
кой гироскопа в системе кардано- 
вых колец дают возможность оси 
его вращения занимать любое на- 
правление в пространстве. 

Такой гироскоп называется «сво- 
бодным гироскопом» и обладает 
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двумя свойствами. Если сго приве- 
сти во вращение, ось приобретает 
устойчивость в прострачстве; как 
бы мы ни вращали подставку ги- 
роскопа, ось его сохраннт началь- 
ное положение. Если попытаться 
повернуть вращающийся гироскон 
вокруг одной из осей карданова 
подвеса, гироскоп окажет сопроти- 
вление и вместо этого повернется 
вокруг другой, перпепдикулярной 
кардановой оси. 

На первый взгляд можег пока- 
заться, что первого свойства сво- 
бодного гироскопа вполне доста- 
точно, чтобы пользоваться им, как 
компасом. На деле это не так. 
Если мы в начальный момент на- 
правим ось гироскопа на полюс, 
установим ее в меридиапе, То через 
некоторое время убедимся, что ось 
отошла от заданиого паправления. 


Объясняется это тем, что земля 
вращается, а вместе с ней вра- 


дается и мериднан, а так как ось 
гироскопа сохраняет в простран- 
стве устойчивость, то мы и обна- 
ружим только ее видимое движе- 
ние не будучи в состоянии замс- 
тить вращения земли. 

Чгобы гироскоп превратить в ги- 
рокомпас, надо оси гироскопа при- 
дать движение в пространстве, 
равное по скорости и по направле- 
нию движения меридиана, вра- 
щающегося с землей. Тогда не бу- 
дет существовать относительного 
движения между осью гироскопа и 
меридианом, ось гироскона все вре- 
мя бужет оставаться в меридиане, и 
мы получим гироскопический ком- 
пас. 

Для этого к свободному гиро- 
скопу подвешивают систему двух 
сообщающихся между собою со- 
сулов и наполняют их ртутью. 

Действие сосудов основано на 
том, что вместе с землей вра- 
щается не только меридиан наблю- 


3 — мотор-генератор, 4 — компас 





дателя, но и горизонт (этим вра- 
щением и обусловливается восход 
и заход светил). В силу враще- 
ния горизонта наблюдателя будет 
иметь место видимый наклон оси 
гироскопа и связанных с ней ртут- 
ных сосудов. Больше ртути ока- 
жется в том сосуде, который види- 
мым образом опустится к горизон- 
ту. Поэтому избыток ртути будет 
стремиться повернуть гироскоп во- 
круг горизонтальной оси карда- 
нова подвеса. Но в силу второго 
свойства свободного — гироскопа 
фактическое движение произойдет 
вокруг вертикальной оси; это дви- 
жение называется прецессионным. 
Всегда можно так распорядиться 
основными консгруктивными дан- 
ными гироскопа и сосудов, что 
прецессионнос движение будет 
нужной скорости и направления. 

Если ось гироскопа в момент 
приведения его во вращение зани- 
мала произвольное направление, то 
под влиянием ртутных сосудов и 
вращения вместе с землей плоско- 
сти горизонта, она сама собой уста- 
вовится в направлении меридиана, 
совершив свой подход к нему не 
сразу, но после некоторого зату- 
хающего колебательного процесса. 

Диск гироскопа — ротор — приво- 
дится в непрерывное движение 
переменным трехфазным током. 
Сам гироскоп — это мотор пере- 
менного тока асинхронного типа. 
Гироскоп вместе с ртугными сосу- 
дами чувствует и воспринимает 
вращение земли и преобразует его 
в направляющую силу, поэтому 
эти органы носят в гирокомпасе 
название «чувствительного че- 
мента». 

Чувствительный элемент — самая 
существенная часть всего гироком- 
паса. Он подвешивается в «следя- 
щей системе», назначение которой 
осуществить полную свободу под- 
веса чувствительного элемента, 

Гирокомпас никогда не устана- 
зливается на месте непосредствен- 
ного пользования на мостике или 
в рулевой рубке. Гирокомпас при- 
водит в действие ряд указателей, 
действующих от передатчика на 
компасе. Теория гирокомпаса по- 
казывает, что направляющая сила 
его уменьшается по мере прибли- 
жепия к полюсам и на самих полю- 
сах сводится к нулю. При плава- 
нии в высоких широтах приходится 
учитывать это обстоятельство и 


знать, что силы трений одни и 
те же по величине, в высоких ши- 
ротах наибольшим образом ока- 


жут свое вредное влияние и по- 
требуют особо тщательного ухода 
за гирокомиасом. Практически 
можно считать, что  гирокомпас 
может и должен вполне удовлетво- 
рительно работать до широт 80°. 

На полюсе компас не может 
вообще давать каких-либо показа- 
ний, поскольку полюс является 
точкой пересечения всех меридиа- 
нов, и там и само понятие «мери- 
диаи места» является нсопреде- 
ленным. 
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Арктика... 

Дни, слившиеся в одно лето. Нет ночей, сесть одна 
долгая ночь — зима. Величественное сияние. Стра!и- 
ные, неожиданные движения льдов и ураганные 
вихри, сокрушающие почти все, что можег здесь 
соорудить человек. А лальше, за этой боевой заста- 
вой —- таинственная Точка, где уже нет ссвера, нет 
востока, нет запада, где только одно паправле- 
ние — юг... 

Посмотрите па карту нашего Севера, сравните ее 
с картой 1913 г., и вы увидите, что произошло за эти 
годы. Арктика покрылась сетью радиостанций, при- 
чем каждая из них саужит и научной базой, прежде 
всего — метсорологичсской. 

«Челюскин» затонул. Люди на льду. Представим 
себе, что радио у них нег. Никто па Болышой Земле 
не знает, где они находятся. Чем кончилась бы эта 
эпопея? 

Но в ледяном лагере была палатка, около кото- 
рой торчала небольшая, согнувшаяся от ветра мачта. 
В палатке над ключом Морзе сидел Кренкель и по- 
сылал на берег в Уэллен Людмиле Шрадер — точки 
и тире. 


А ногие думают, что радиосвязь в Арктике — 
дело простое; достаточно захватить передатчик и 
приемник с оборудованием, натянуть антенну и — 
связь обеспечена. Это далеко не так. Надежная связь 
на Севере требует от радиста прекрасного знания 
своего дела, всей этой сложной и капризной тех- 
ники, умения свободно принимать на слух и «узна- 
вать» едва слышиые сигиалы Морзе, четко работать 
ключом. Кроме того, она требует огромной вы- 
держки, настойчивости и изобретательности. 

Сама техника арктической радиосвязи лалеко сще 
не изучена. Не так давно, лет десять назад, счита- 
лось, чго регулярная связь на коротких волнах 
з Арктике невозможна из-за господствующих магнит- 
ных бурь, магнитных ппормов, Тогда развивалась 
связь на длинных волиах от 109 метров и болышс. 
Длинные волны требуют сравнительно большой мощ- 
ности, более громоздкой аппаратуры и агрегатоз 
питания. Портативная  длинноволновая станция 
в условиях Арктики вочти неосуществима. 

Другое дело короткие волны. Приемно-передаю- 
щую коротковолновую станцию со всем питанием и 
даже антенпым устройством может переносить одии 
человек. И короткие волны стали пробивать себе 
путь на Север. Первые опыты были неудачны, Ко- 


роткие волны то проникали пормально сквозь ледя- 
ные просторы, пропосились и дальше, сквозь тро- 
пики, к экватору; то внезаино н безнадежно запуты- 
вались ‘в каких-то электромагиитных сстях, расста- 
вленных природой. 

Но коротковоановики — настойчивый и хитрый 
народ. Они прохолжали устанавливать свои станции 
на судах, идущих в Арктику, па зимовках Северного 
морского пути. И уже теперь они доказали, что 
короткие волны пе только равпоправны © длинными, 
но в некоторых случаях ценнее их. 

Вот какие паблюжения сделал радист В. Вороицов 
во время своей последней зимовки на радиостаиции 
Маточкин Шар на Новой Земле. Многие коротко- 
волновые станции юга СССР были хорошо слышиы 
на Маточкином Шаре в продолжение всего года и 
почти во всякое время суток. Полярные же станции 
слышны на зоге материка только на некоторых вол- 
нах и лишь з определенное время суток. 

Сигналы, посылаемые с запада на восток, прини- 
маются увереинес, слышны лучше, чем идущие с вос- 
тока на запад. Есть районы, через которыс связь 
почти невозможна ни на длиипых, ни на коротких 
волпах. Такова Новая Земля от Маточкина Шара 
на ссвер. Связаться с Мысом Желапия нельзя. Суда, 
идущие вдоль западного берега Новой Земли 
на ссвер, держат связь с Маточкипым Шаром, но как 
только опи заходят за Крестовую губу — эго ис- 
много севернее пролива, — связь обрывается. Есть 
предположение, что это связано с наличием боль- 
ших залежей металлических руд в массивах Новой 
Земли. 


Интересно проследить, как мепялась СВЯЗЬ 


«Челюскина» с материком во время его рейса. В про- 
должение всей первой части пути--от Ленипграда 
вокруг Скандинавии до Мурманска и дальше 
до Новой Земли — все радиограммы «Челюскина» 
передавались непосредственно в Москву и Ленин- 
град. Слышимость была исключительно хороша. 
Корреспонденты «Челюскина» были слышны не- 
сколько хуже. 

В Карском море связь с Москвой и Ленинградом 
начала замегно ослабевать. Слышимость на длинных 
волнах сильно понизилась, на коротких — за сутки 
с трудом можно было обнаружить едва слышные 
сигналы отдельных мощных правительствеиных пере- 
датчиков. Лучше были слышны теперь Архангельск, 
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Мурманск, Маточкин Шар, Мыс Желания и Земая 
Франца-Иосифа. 

Около острова Котельного (самый северный 
из группы Новосибирских островов) «Челюскин» 
в последний раз саышал Москву. Это было на рас- 
стоянии около 5000 километров. Почти тут же «кон- 
чились» Ленинград и Архангельск. На ‘граверсе 
Колымы исчезли все западные полярные станции. 

Связь поддерживалась через Якутск, затем — 
уже в райопе Чукотского полуострола— с Влади- 
востоком и Петропавлозском-на-Камчатке. 

— Трудно иногда приходилось, -— рассказывает 
радист «Нелюскина» т. Стромилов. — Временами, при- 
нимая радиограмму, нервничали, ругались, ломали 
карандаши. «Бегали» о диапазону псредатчика 
от 30 до 50 метров, папряженно вслушивались в эфир 
на воднах 20—80 метров. В некоторых случаях ком- 
бинировали короткие волны с длинными, и в резуль- 
таге ни на один день не потеряли связи с материком. 

А вот что сообщает т. Войтович, радист «Крз- 
сина», когорый после челюскинской эпопеи вышел 
из Петронавловска-на-Камчатке на остров Врангеля. 

«Первая связь с западом, после выхода из Петро- 
павловока, была установлена с бухтой Тихой (около 
мыса Челюскина) на волнах около 709 метров. Но 
это — дцем. Вечером связь прекращалась. Когда же 
«Красин» вышел в Чукотское море, удавалось време- 
нами связаться па волне 48 метров с Ленипградом, 
Мурмаиском, Землей Франца-Мосифа. Регулярно был 
слышен Шпицберген, но «Красина» он, очевидно, ие 
слышал, ибо па вызовы не отвечал. 

Западный сектор Арктики и Дальний Восток здесь 
был слышен от 10—11] час. до 22—23 час. по москов- 
скому времени». 

Тут произошла интересная встреча. Когда Стро- 
милов шел на «Челюскипе», Войтович сидел в Ленин- 
граде и до самых Новосибирских островов не терял 
с пим связи, держа его в курсе домашних дел. Стро- 
милов ушел с «Челюскина» с первой группой, раньше 
чем произошла катастрофа. И когда «Красин» отира- 
вился на выручку челюскинцев, Стромилов был уже 
дома, в Ленинграде. 

В Чукотском море Войтович вдруг поймал Ленин- 
град. Оказалось, что это Стромилов, который решил 
отилатить другу той же услугой! 

— Радость и волнение охватили меня, — расска- 
зывает Войтович. — Даже рука невольно стала изме- 
нять и неверно отбивать знаки Морзе... 

Всякий фадист за Полярным кругом — научный 
работник, исследователь, экспериментатор. Он комбн- 
нирует волны, мощности, часы и дни. В беспоедель- 
ных пространствах эфира, среди грохота и сердитого 
шипения атмосферных бурь, он ищет узкие тропинки, 
по которым можно проскользнуть к соседней зимовке 
или дальше на материк... 


Я ароход высаживает несколько человек-зимов- 


щиков на берег. Капиган торопит. Каждую минуту 
могут сомкнуться ледяные поля и запереть путь. 
Люди остаются на год, может быть на несколько дет. 
В прошлом году «Красин» был первым ледоколом, 
который за 5 лег смог пробиться к острову Врангеля. 

Пароход исчезает з тумане. 

Мозг радиста сверлит мысль: «все ли взято, все ли 
предусмогрено?»... 

Прежде всего — источники электропитания, источ- 


ники той энергии, которая превратится в слова 
сообщений, свиданий, разговоры с близкими. Это — 
основное. 


Батареи гальванических элементов, тяжелые акку- 
муляторы, динамо. Люди будут крутить ручку 
динамо, чтобы зарядить аккумуляторы. Мотор не- 
пригоден, он требует топлива — самого дорогого 
в Арктике. Можно заставить работать ветер... 

Зимовщики внимательно крепят растяжки мачты 
для антенны. Передатчики — длинно- и коротко- 
волновый -—— установлены, приемники тоже. Радист 
включаег передатчик. Маленькая индикаторная лам- 


почка вслыхиваст. В антенне есть ток. Радиостанция 
работает. 

Он кладет руку на ключ и начинает выстукивать. 
точки и тире. В эфир с антенны срываются позыз- 
ные. Через 5—10 минут оп заканчивает: «исрехожу 
на прием». Надевает наушники, медленно вращает 
ручку приемника. Характерпый легкий щелчок, и 
будто распахивается окпо в мир, полный звуков. 
Эфир шипиг, как морской прибой. На этом никогда 
пе затихающем фоне грохочут трески атмосферных 
разрядов, переливаются мелодичные птичьи трели 
«морзянок» — телеграфных передатчиков, обрывки 
телефонных разговоров и фокстротов. 

Но вот знакомые сочетания сигналов. Услышали, 
зовут! Это — его позывные! Ой слушает до конца, 
когда «собеседник» сообщает свои позывные, по ко- 
торым легко определить, кто он, где находится. 

Тогда он снова переходит на передачу, уже зная 
волну, зная, что его слушают. Связь установлена. 

Так бывает далеко не всегда. 

После того как вся аппаратура установлена и «все 
готово», часто передатчик отказывастся гснериро- 
вать. Тут решают знания, опытность радиста. Пе- 
легко бывает найти, в чем «загвоздка». Как будто 
смонтировано правильно, а толку никакого. Пере- 
датчик молчит. 

Так было, папример, на радиостанции острова 
Вайгач. После долгих исканий выяснили, что дело 
в лампах. Мз десятка взятых ламп (М-84) только 
две оказались работоспособными. Через сутки ра- 
боты передатчик опять сдал. Нелегко было пайти, 
что в кепотронах (выпрямительные лампы) появился 
газ... Вскоре новая авария. Сломался вал динамо 
и пробилась обмотка ротора. Радиостанция надолго 
замолкла. 

Все наши лучшие полярники-радисты, Кренкель, 
Иванов, Шрадер и другие, вышли из недр радио- 
обительского движения. Это не «операторы», окон- 
чившие курсы НКСвязи. Это люди, которые годами, 
С «азов» овладевали тайнами электро- и ралдио- 
тсхники, которые своими руками, по своим схемам 
собрали ке один десяток радиоаппаратов и детаяей, 
не одпу сотню тысяч витков тонкого проводника 

намотали на катушки самодельных трансформаторов. 

Нет лучшей школы опытных радистов — слайпе- 
ров эфира, чем радиолюбительское движение. И как 
обидно, чго этого не хотят понять руководители 
нашей радиопромышленности, которые вот уже не- 
сколько лет упорно отказываюг радиолюбителю 
в самых необходимых ему материалах, деталях, 
приборах. 


Вот уже месяц завывает, засыпаст снежными 


шквалами крышу колючий, морозный ветер. `Хоролшюо, 
что домик зимовщиков до самой крыши засыпан 
снсгом: он свалился бы «с пог», если бы не снег. 
Выйти наружу, на поверхность, прорубив нору 
от двери, зпачит погибнуть. Третьего дня один 
сделал такую попытку. Он взял с собой веревку, 


привязал к кольцу у двери и, разворачивая ее, по- 
шел сквозь наполненный сиегом мрак к мачте 
антенны. 

Он хотел проверить — цела ли мачта? Собственно, 
з этом не было пеобходимости: станция все равно 
не работала. Мо начальник отпустил парня, ибо 
заметил, что тот начал томиться. 


Нужно было пройти 20—25 метров в бушующей 
тьме полярной ночи. Когда он размотал половину 
веревки, вихрь свалил его с ног, озкатил в сторону. 
Он переждал шквал, лежа в снегу и, чтобы опреде- 
лить потерянное направление, стая натягивать ве- 
ревку. Вдруг она освободилась. Холодные мурашки 
побежали. по спине человека, когда он понял, что 
«связь» с домом оборвана... Ои бросился назад... 

Через два часа сго ощупью нашли товарищи, 
тоже перевязавшиеся веревками, нашли окончательно 
обессилевиего — в нескольких десятках метров 
от дома. 
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Магнитные бури и атмосферные помехи засоряют эфир, срывают радвоприем, Г, А. Ушаков помогает радисту. 
й 'Ходову:--разобрать незнакомую речь случайно пойманной станции. 


Встер...— одно из самых страшных оружий 
арктической ночи. Он действует на нервы. Люди 
начицают скучать, сгановятся раздражительными, 
ссорятся. 

Начальник знаст это. Он напрягаст все силы, 
чтобы подавить в себе влияние ветра, поддержать 
бодрое настроение товарищей. Патефон запрещен. 
Раньше он развлекал. Теперь раздрая. ает. Шахматы 
тоже запрещены. Они кончаются ссорами. Люди 
изо всех сил стараются работать, сидят над кни- 
гами, изучают языки. Но толку мало. В голову все 
чаще и настойчивее лезут мысли о доме, о родных, 
возпикает тревога, потом скука, тоска... Так начи- 
наются полярные трагедии. 


Олин только человек не сдает. Если другие 
вынуждены бездействовать, то ему некогда скучать: 
он на своем посту и работы у него по-горло. Это — 
радист. Срочно пужно' закончить ремонт динамо и 
передатчька. Это его долг, его обязанность, его 
честь... 

Все сделано. Остается самое ответственное. 

Вот они укладывает последние витки обмотки. 
Динамо готово. Передатчик тоже. Теперь надо за- 
рядить аккумуляторы. 

Наступает ночь «по расписанию». Люди закапы- 
ваются в меха и засыпают тяжелым, несиокойным 
спом. Тогда он начинает осторожно, чгобы никого 
не разбудить, вертеть ручку динамо. Проходят часы. 
Стрелка вольтметра медленно ползет вправо по 
иккале: она показываст, сколько эпергии пере- 
ливзется в банки аккумуляторов. .. 

Наутро он подымается позднее других. Все уже 
сидят мрачные, молчаливые за общим столом. Он 
входит и сдва заметно подмигиваст начальнику. Тот 
понимающе молчит. 

— Внимание, слулиайтес, говорит 
вдруг падает из репродуктора. 

Все вскакивают с мест. Застывают неподвижно, 
боясь пропустить слово, как будто слышах что-то 
новое, необыкновенное. Потом бросаются к радисгу, 
тискают его в объятиях, целуют... 

— Пишите радиограммы, черти, 


Москва... 


сейчас буду го- 


ворить с землей! — произносит он, сдерживая вол- 
нение. 
Молярной трагедии не будет. В один миг, от 


одного только звука из репродуктора, говорящего 
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о возможности связи с материком, нервы, психика 
июдей становятся на место. Теперь можно ждать 
спокойно. Теперь можно ‘работать, играть в шах. 
маты. И пусть будет ветер. Чорт с ним! 


Е 1931 г. на Северной Земле, по которой до того 


еще никогда не ступала нога человека, зимовал 
Георгий Ушаков с тремя товарищами. 24 апреля он, 
геолог Урванцев и промышленник Журавлев вышли 
с главной базы в большую санную экспедицию 
на собаках для обследования земли. На месте зи- 
мовки остался один радист, комсомолец Ходов. 

Накануне Утагоз писая в своем дневнике; 

<....Он, конечно, охотнее согласился бы быть 
участником похода с сго трудпостями, неожиданно- 
стями и риском... Мне понятно это чувство, и жаль 
лишать товарища всех переживаний похода, но, 
к сожалению, я о могу пойти ему навстречу. Глав- 
ная база требует присутствия человека... необхо- 
димо держать стой с материком»... 

В этот день Ходов остался один. Прощаясь, 
Ушаков передал ему письмо, написапное накануне. 
Когда замер вдали лай собак, Ходов вернулся в дом 
и прочел письмо. 

«Дорогой Василий Васильевич! 

... Оставляя вас в одиночестве, считаю своим 
долгом очертить ваши обязанности и дать несколько 
советов, которые могут оказаться вам полезными». 

Дальше перечислялись обязанности следить за со- 
храниостью имущества экспедиции (еще минимум 
год она будег оторвана от всего мира), вести регу- 
лярно метеорологическис наблюдения, передавать их 
в бюро погоды и т. д. 

.Не менее важная ваша обязанность -— беречь 
ссбя, учитывая, что вы делаете отнюдь не менее 
важную работу, чем члены экспедиции, отправляю- 
шисся на полевые работы. Какое-либо несчастье 
с вами, кроме моей личной боли за вас, будет непо- 
празимым ударом для всей экспедиции. Какой бы 
то ви было риск своим здоровьсм и тем более 
жизнью должен быть совершенно исключен из ва- 
ших поступков. В период вскрытия льдов я, зная 
по личному опыту все опасности этого периода, 
категорически запрещаю вам морскую охоту ИЛИ 
прогу улки в пловучих льдах. 


Зная, что ваша жизнь в одиночестве не будет 
легкой, надеюсь, что всс трудности вы встрегите 
бодро, а возможные испыта- 

_... Чия ‘перенесете как пастоя- 

а щий полярник... Советую 


как можно больше времени 
^. проводить в работах и про- 
гулках зне помещения, одно- 
временно не отказывая себе 
ни в чем из продовольствия. 

Помните, что бодрость 
и сознание ответственности 
своей работы для полярни- 
ка — жизнь и победа, душев- 
ная расхлябанность и отсут- 
ствие сознания долга — смерть 
и поражение», 






Непременная лривадлежиность каждой 
зимовки — радиорубка. Электромаг- 
нитные волны несут вести, связывая. 
зимовщиков со всем миром. 

Фото О стальцева 
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Большой день на „Садно““ 


Это было 12 септября. 


По морю еще бродила робкая зыбь— память о нс- 
давнем шторме. Боцман наскоро чинил поросячью 
усадьбу, разбитую стремительной волиой. На корме 
грустил каюр Журавлев — ветер унес медвежьи 
шкуры, развешанцые для ‘просушки: В каютах, как 
убитые, спали люди, три дня отстаивавшие от бури 
самолеты и палубные грузы: бочки с горючим, с со0- 
лениями, собачьи домики и их обитателей. 

Прошел мелкий знобящий дождь. Море чисто — 
изредка проплывают одинокие иеболыьшие льдиики. 
Они совсем не похожи на обычные изъеденные теп- 
лыми водами, не похожи на причудливые прозрач- 
ные соты, которые встречались По всему пути 
корабля, как вестники близкой кромки крепких, на- 
стоящих льдов. 

— Это ие лед, а рафинад колотый. Словно моло- 
том все разбило, — шутят па капитанском мосгикс. — 
Нет худа без добра. Шторм — и тот оказался благо- 
детелем. Теперь не зевать. Счастье арктическое 
изменчиво — лови, пока не улетело! 

Волны и ветер не только разметали и разбили 
льды, кос-где они буквально перетерли ледовые поля 
в хлопья ледяной ваты. Путь на север расчищен. 

Морской шторм за 81-й северной параллелью 
удивителен. Ведь в прошлые годы в этих местах 
корабли безуспешно бились в сплошиых ледовых 
полях. Но сейчас некогда раздумывать над причинами 
столь необычного явления арктической природы. 

Арктика решила вознаградить садковцев за трех- 
дневное боевое испытание. Яркое солнце почти не 
уходит с горизонта. Блестящие дорожки тянутся 
от корабля к горизонту, прорезая темнозеленые 
воды моря. 

Рано «на рассвете» (понятие утра, зечера, ночи 
давно стало условным, о нем говорят лишь стрелки 
часов, педантично обсгающие свой лимб, разграф- 
ленный на 24 луча) подходим к острову Шмидта. 
Вот уже близка сго ледяная шапка. Их много 

Арктике таких островов, похожих друг на друга, 
как могут быть похожи близнецы. Скяоны ледника 
изрезаны тысячами следов. Такие следы оставляют 
на снегу лыжники. Но откуда здесь быть лыжни- 





кам? Лед стекает со всех сторон к морю и обры- 
вается над водами отвесной 20—25-метровой стеной. 

— Черепаха? Не правда ли?— не отрывая глаз 
от бинокля и не «выпуская папиросы, говорит 
проф. |. ИН. Зубов. 

Остров, действительно, похож на огромную белую 
черепаху, заснувшую в море. Таким был остров 
Белый у Шпицбергена, таким оказался открытый 
экспедицией в центре огромного «белого пятна» на 
севере Карского моря остров Ушакова. 


рубке, склопившись пад картой, несколько 


человек весело смеются. Нользуясь выгляпувшим 
солицем, штурманы точио установкли место стоянки 
«Садко». Выяснилось — корабль расположился... 
на территории острова. Оживленно совещаются 
гидрографы. Им предстоит уточнить карту. Остров 
явно «положеи» на нее неправильно. 

Так начинается день. Депь болыних 
ва «Садко». 

Скоро огкрылся мыс Молотова — самая северная 
точка Северной Земли. 

Мыс Молотова. Только один корабль сумел 
обогнуть эту заветную точку и увидегь мыс с моря. 
Этим кораблем был «Сибиряков», совершивший 
в 1932 г. свой героический поход по северной мор- 
ской дороге из Архангельска во Владивосток. 

Но трое смелых полярников еще раныие побы- 
вали на мысе Молотова. Пробираясь сквозь пургу 
в неизвестную даль, сюда прошли в 1931 г. зимов- 
щики Северной Земли: Г. А. Ушаков, Н. Н. Урван- 
цев и каюр Сергей Журавлев. На мысе их застал 
туман. Солнце упорно скрывалось в белой кисее, 
а уйти без астрономического определения этой да- 
лекой точки значило отступать. В Арктике побеждает 
терпение. Трое смелых, закопавшись в снежную яму, 
терпеливо ожидали солнце. Оно пришло, наконец, 
коварное северное светило! 

Ушаков нс уходит с мостика. Он рассматривает 
ледяные скалы, ледниковый купол, покрывающий 
мыс. Сколько воспоминаний приносят ему знакомые 
берега и горы! Но, пожалуй, больше всего сейчас 
волнуют начальника не воспоминания, а то, что 
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„Садко“ у берегов Шпицбергена фото И. Варламова 









впереди: далеко ли впереди чистая вода, 
хорошо проходимые льды? 

В небольшом ледовом заливчике останавливаемся 
на очередную станцию. Все на палубе, на рабочих 
местах. 

Начинается атака глубин моря. Уходят вниз пусто- 
‘телые батометры гидрологов, похожие на крохотнуо 
торпеду. Опи замсеряют температуры и захватывают 
пробы воды со всех горизонтов. Зубастый трал 
биолога пашет морское дно, собирая улов донных 
животных. Сети плапктонолога ловят мельчайших 
рачков, заселяющих толщу воды, парящих в воде и 
перемещаютщихся в имей но воле течений. Узкая 
тяжелая трубка геолога штурмует дно, принося на 
поверхность пробы грунта. Ввысь, к сгратосфере, 
— взвилось темное облачко радиозонда. На верхнем 
_ мостике работают геофизики — они замеряют силу 
о солнечных лучей, направления и скорость ветра, тем- 
пературу воздуха. Идет «станция». 

'По куосу корабля размечены пункты остановок. 
Через каждые 3—4 часа (если не задерживают 
льцы) «Садко» подходит к точке, отмеченной кре- 
стиком, или кружочком. Штурман у телеграфа, 
соединяющего мостик с машинным отделением. Он 
поворачивает рукоятку. 

Стрелка бысгро пробегает по циферблату и по- 
слушно замирает острием вверх. «Стоп! По каю- 
там уже бежит дневальный. 

— Станция, — коротко говорит он и 
дальше. 

Часто пошаливает море. Медленная оксанская 
волна подбирается исподволь, исподтишка. Поры- 
вистый, морозный ветер сбивает с ног. Тогда начи- 
наются «кошки-мышки». Узкая лестница — «трап» — 
ведет на верхнюю палубу. Надо усиеть вскочить на 
нее, пока волна, поднимающаяся у перил зелено- 
вато-голубой степной, не рассыпется холодным во- 
допадом. Зазевавшийся может пенять сам на себя. 
Пойти переодеться ему удастся лишь через 10—20 
минут, когда лебедка извлечег на поверхность при- 
боры, с них будут «сняты показания» — записаны 
температуры и разлиты по бутылочкам пробы 
воды. 

На ссвере, за 80-й параллелью, резиновые костюмы 


легкие, 


МЧИТСЯ 


На борт корабля подняли 
охотничий троде: Погосова 


Фото И. Варламова 






пришлось сменить на ватники, меховые куртки, теп- 
лые шапки и рукавицы. В яркие солнечные дни на- 
деваем очки — красные, голубые, зеленые, иначе 
боляг глаза, и быстро приходит нелепая поляряая 
болезнь — снежная слепота. Корабль пробирается 
по лечовой стспи, укрытой мохнатой скатертью 
снега, прорезанниой голубыми озерами преспой воды 
и грядами торосоз. Ищем заливы чистой воды — 
полыньи и разводья. На станции гидрологи воору- 
жаются длинными жердями и баграми. Беспокойные 
льлиЗки то-и-дело подбираются к борту, угрожая 
своими подводными таранамн порвагь или запутать 
трос. Надо быть на-чеку! 


На тонкую струну троса гидрологи Всеволод 
Александрович Березкин и Леонид Балакшин нани- 
зывают батометры. Торпеда закреплена. 

— Трави тысячу... 

Наверху, па втором этаже «гидрологической пло- 
лцади», наготове лебедки. Большая, с трамвайным 
контроллером получила имя «трамвая», вторая, чуть 
поменыше, за оживленпый говор прозвана «тара- 
тайкой». 

Торпеды падают вниз. Они спускаются на пять- 
десяг, сто, двести, пятьсот, тысячу метров. Наверху, 
у лебедок по ободу часов-счетчиков бегуг стрелки. 
Они отсчигывают единицы, сотни, тысячи. Стоп! 

Через несколько минут, когда пройдет срок, 
лоложенный для замера темнературы, всиенивая 
море и посылая вверх тонкий дымок воздушных 
брызг, по тросу скользит «почтальон» — груз, закры- 
вающий и переворачивающий батометры. 

Приложив трос к уху, Леонид слушает. Удар 
«почтальона» четко передается по стальной ниточке. 
Его можно ощутить и рукой; когда грузчик «дошел» 
и ударил, резко и нервно вздрагивает трос. 

— Выбирай! .. 


Снова бегут стрелки по ободу часов. Гудит мотор. 


Но вот метнулась в воде и выскочила вверх боль- 
пгая белая рыба батометра. Кажется, чго она слу- 
чайно повисла на стальной удочке. Ее осторожно 
снимают и подвешивают новую. 


Станции, идущие по одной линии, составляют 
гидрологический разрез. Цифры солепости (плот- 
ны - ы У ги ос ом атиы - 
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Гидролог Еалакшин {стоит спиной) снимает показания с иприбороз. 
Слева — автор очерка М. Черненко, заиисывающий показания 


т 


ности) и температур складываются в карту 
разреза. 
Сложная математическая обработка превращает 


разрозненные разрезы в единую каргу течений всего 
моря. Открывается тайна рек, которые текут в морях 
и океанах, сохраняя на протяжении десятков тысяч 
киломстров не только свои границы, берега, дно, но 
и тепло, и фауну — жизнь, их населяющую. 

У берегов Норвегии густосоленые теплые воды 
Гольфстрима заполняют всю толщу Грендандского 
моря —от поверхности до дна. Море там темное, 
сизо-синес, маслянистый олеск играет на тяжелых, 
отлогих волнах. Потом, к северу, ближе к льдам 
теплые воды уходят вниз, в глубину. Они уступают 
свое место на поверхности более легким, более 
опресненным полярным водам. Море расцветает 
яржо-зелеными красками, подобными цвету свежего 
молодого лука. 

Покрывая малоисследованцые районы Севера 
сложной паутиной своих галсов и станций, «Садко» 
проследил пути этих холодных и теллых рек, омы- 
вающих высокие широты. Река Гольфстрима, сще 
недавно обрывавшаяся у северо-западпых берегов 
Шпицбергена, найдена и дальше на севере. Огибая 
Шшицберген и архилелаг Земли Франца-Иосифа, это 
теплое течение входит в Полярпый океан. 

На корме и полубаке — высокой площадке в по- 
совой части ледокола — работают другие цехи нашеин 
огромпой ипловучей лаборатории. 

У самолетной площадки, рядом с поросячьей 
усадьбой, пост планктополога. Широкополая «зюйд- 
вестка» делает В. Г. Богорова похожим на бритач- 
ского или норвежского рыбака. Крохотные днато- 
меи — одноклеточные водоросли, диковинные рачки 
с острыми длиниыми усами, разнообразные ` черви, 
инфузории, крохотные медузы и гребневики — род- 
ственники медуз неумолимо попадают в ссги Бого- 
рова. Они рассказывают о жизни, населяющей всю 
толщу моря. Они рассказывают о течепиях, ибо сами 
могуг лишь парить, парашютировать, свободно дер- 
жаться зв воде, перемещаясь по воле течений. 

Наша экспедиция комплексная. Научные работ- 
ники 26-ги специальностей включены в ее сосгав. 
Основная задача — проследить пуги теплых атлан- 
тических вод, обогревающих Арктику, изучить взаи- 
модействие этих теплых вод со льдами и холод- 
ными течениями Северного ледовитого океана, дать 
новые знания для долгосрочных прогнозов, пред- 
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сказаний ледовой обстановки на трассе Северного 
морского пути. 

Все специальности подчинены этой единой, об- 
щей задаче. Не только по температурам и хими- 
ческому составу вод, но По хазрактеру морских 
груптов, по наличию радиолярий и различных рач- 
ков, которых ловили месяцем раньше в Гренланд- 
ском морс, доказано было аглантическое происхо- 
ждение вод севернее Шиицбергена, между Землей 
Франц-Иосифа и Северной Землей. Гидрологи ио- 
лучали подтверждение своих выводов ог всех 
остальных дисциплин окезэнографии. Ошибки быть 
не могло. 

Но вот подняты на борт все приборы. 

— Можно итти дальше? — спрашивает вахтен- 
ный штурман, давно уже с нетериением ожидавший 
окопчания затяпувшейся станции. 

— Два часа стоим, — хмуро бросает он. 

— Кончили, Василий Иванович! Готово! 

Снова звякает капитанский телеграф. Через не. 
сколько минут, оставляя позади треугольник волны, 
корабль идег к северу. 


Ва полубаке Г. 
мывает свой улов. 


П. Горбунов старательно про- 


Трал прннес со дна моря гору 
ила и камней, среди которых попадаются рыбки, 
кораллы, морские лилии, ежи, звезды, голлатурии, 
разнообразные креветки. Горбунов старательно вы- 
лавливает их пинцетом, укладывает в банки. В кор- 
мовой лаборатории геолог М. М. Ермолаев заверты- 
васт в бумагу очередную пробу грунта. Богоров 
заливает раствором Фформалина бапки с выловлен- 
ным планктоном. Погибая рачки фосфоресцируют 
замечательным зеленым светом. Кажется,  чго 
искринки изумруда (камня чистоты и мудоости, по 
воззрению древних) загораются в этой простой 
аптскарской склянке. 

На корабле — будни. До следующей станции. Она 
будет поздно ночью. Пока занимаются политшколы. 
Свободная вахта смотрит кино. В каютах до глу- 
бокой ночи (не забудьте — наверху, на палубе светит 
яркое, незатухающее солнце!) продолжаются беседы. 
Никто не спит. 

Сорок лет назад Фритьоф Нансен на вмерзшем 
в лед корабле «Фрам» первым проник в самое 
сердце Северного Ледовитого океана. Он доказал, 
что в пентре Арктики лежит совсем не мелкое море, 
а глубокий, огромный океан. Слабая техника не по- 


зволила Нансену исследовать морское дно, не позво- 
лила захватить образцы животных, населяющих воды 
_ Северного океана. Крохотные ручные лебедки выта- 
скивались на лед. Десятки людей в течение долгих 
цасов вручную «травили» вниз, в прорубь трос с бато- 
метрами. Нансену, а позднее научной экспедиции 
на американской подводной лодке «Наутилус», уда- 
лось взять из океанских глубин лишь гидрологиче- 
ские пробы. Полярный бассейн стойко сохранял 
тайну своих недр. Никогда доага не гуляла по его 
дну. Оставался неизвестным диковинный живой мир, 
населяющий толщу его вод. 

Десятки экспедиций пытались проникнуть за черту, 
отделяющую неглубокие континептальные моря от. 
глубокого океана — сердца Полярного бассейна. 
Очних вяскла туда жажда знаний, других — спортив- 
ный азарт. Арктика и для тех и для других остава- 
лась недоступной. Тропы прославленных экспедиций 
обрывались, не доходя до материкового склона, не 

| пересекая заветной, словно заколдованной грапицы. 






з |+ вот сейчас на север идет «Садко». На 
°—  цевственно-чистом поле карты вырастают цепочки 

цифр. Это промеры глубип моря, указатели для 
‚ будущих мореплавателеин. 
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Остановка. 

— Сколько? : 
Вахтенный штурман отвечает также лаконично: | 
— Восемьдесят два и шесть! ьи 
Всех интересуют свежие координаты. 82° 06” се- г 


верной широты! Совсем близко от рекорда плавания | 
в высоких широтах, — рекорда, завоеванного всего 
два года назад советским флагом на ледоколе | 
«Малыгин». | 

Молниеносно по кораблю распространилась весть Г 
о том, что лот для промера спустили на 1200 метров ‚Я 2 в. 
н оп нс достиг дна | Астроном-магниголог И. Жоинголевич озределяест(местонахождение 





Через несколько минут у кормовой лебедки т т ел 


геолога М. М. Ермолаева столпилась оживленная 
группа. Свежо. Люди ежатся от холода, но стойко 
ждут. Тяжелая трубка Экмана мчится на дно. 
Ермолаев не верит счетчику. Сбросив рукавицу, он 
ощупываст каждый метр уходящего вниз стального 
канага. Но трос напряжен, как струна. Ясно — 

трубка до дна пе добралась. ь 

Мелькают цифры. Вог опи уже перевалили 
за 2000 метров. Люди почему-то разговаривают шо- 
нотом. Горячатся... Волнуются... Счетчик показал 
9200 метров, когда трубка стукнулась о грунт. Зна- 
чит, сбылась мечта! Пройдсна заветная граница. 
Мы в сердце Арктики! 

Промер окончен. Первая на земном шаре проба 
грунта с ложа Северного Ледовитого океана стара- 
тельно Уложена в деревянный «гроб». «Садко» идег 
Зальше на север. Мачты его украшены флагами. 
Грохочег по всему кораблю, включенный из радио- 
рубки Женей Гершевичем, военный шубертовский 
мари. 

Кажные десять минут капитану Н. М. Николаеру 
докладывают широту, достигиутую кораблем. Перед 
ним записка, 


«София» (экспедиция Норденшельда, 1868) . 815 48" 
«Стела Поларе» (Игалия, 1900). . . . ‹. 82504 
«Наутилус» (подлодка американцев, 1932) . 381259’ 
Иасин» (1928). с. зе о М 
Виыгин» (1939). м еде. . "829027 


Невозмутимо ставит капитан одну за другой 
«птички». Еще один рубеж пройден. Близка черта 
«Малыгина». 

— Николай Михайлович! Прошли восемьдесят два 
сорок один и шесть! — штурман явно взволнован 
и ждет приказаний. , 

— Поднять национальный флаг! Будем ими 4 а 
40 кромки. а - а о Е 5х 

Расивсчениый «Садко» гордо несет знамя нашей Е ИЕ о НН РО 
но и г Е. м и На олном из трех островов, открытых у Северной Земли, садковцы БО 
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рассматриваем просторы льдов, разметавшихся перед 
судном. В этих широтах еще никогда не приходилось 
нлавать свободному, не дрейфующему кораблю. Море 
молчаливо и безжизненно. Подходим к кромке. Стан- 
ция. Неожидацио на палубу садится крохотная серая 
птичка — полярный воробей, «пуночка». Тихо выгля- 
нула любопытная периа. 

Снова за бортом батометры, сетки, трубка Экмана, 
тралы ... 

Горбунов для страховки выпустил с тралом все 
5000 метров троса. Косой стрелой трос соедипяет 
палубу с далеким морским неводом. Это первый трал 
в Полярном бассейце. Гсрбунова поздравляют, как 
именинника, 


У Ермолаева проба грунта запаена в узкой 
стеклянной трубочке. Она вернется на материк, со- 
хранив полностью свою окраску, состав, влажность. 


Но уже с первого взгляда видно, что этот ил — 
красный, он относится к породам, которые свой- 


ственны лишь древнейшим океаническим глубинам, 
никогда, ии в одно геологическое потрясение не вы- 
ходившим на поверхность. Красная глина, найденная 
63 года назад у берегов Бразилии экспедицией на 
английском корвете «Челенджер», доставила этой 
экснечиции всемирную славу. Месяц назад красная 
глина была поднята нашей экспедицией из пучины 
Сренландского моря. Сейчас такой же ил извлечен 
из Полярного бассейна. 

Одним ударом сломана теория геологической 
молодости „Медовитого океаиа. Этот океан также 
стар, как Тихий, как Атлантический. Сколько новых 
ироблем перед гсологиеи, перед паукой ставит это 
неожиданное открытие! 

Большая радость на аллес гидрологов. Прихода 
батометров ожилают сегодня пе только гидрологи. 
Сюда пришаи Ушаков, Бабушкин, Зубов. Из бокового 
кармана вытертой кожаной куртки В. А. Березкин 
извлекает небольшую книжечку «полевого журнала». 
Намокшие ‘пальцы быстро замерзают. Их приходится 
отогревать дыханием и сложными массажами. Рука- 
вицы и перчатки ие помогают. В них неудобно писать 
и почти невозможно накрепко зажимать стальные 
барашки, закрепляющие батометр на троссе. 

--- Отметьте правый пяюс два и шесть десятых, — 
кричит от стойки Балакшин, 


Кочегары-садковцы отды- 

хают. Вдали —Баренцбург- 

4 ские угольные рудники 
Шпицбергена 
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На 600 


Это Гольфстрим! 
от 150 до 750 метров — толща Полярного океана за- 
полнена теплыми атлантическими водами. Даже сюда 
проникла могучая южная река! 


метров — в глубине 


Расположившись на бочках с целым арсеналом 
разнообразных бугылочек — зеленых, коричневых, 
белых, Володя Ешурин, оператор Союзкинохроникн, 
ставший помощником гидрохимиков Лактионова и 
Чигирина, старательно цедиг из батометров воду. 
Проба на солепость, на кисаород, на содержание 
разных солей. Сырье для анализа. Каждую каплю 
воды сохраняют, как драгоценность. 

Удивительный улов поинесли тралы и сети планк- 
тонолога. Казалось, что прямо с таблиц экспедиций, 
исследующих недра Атлаятики, вырвались все эти 
усатые, яркокраспые креветки, хищные рачки-боко- 
плавы, голубые глубоководные рыбки с белыми, бес- 
пигментными глазами. Гольфстрим принсс в Арктику 
нс только свое тепло, но и жизнь. Итак, нет обо- 
собленной жизни Ледовитого океана, нет «порога 
Нансена» -—- подводной возвышенности между Шпиц. 
бергеном и Гренландией, разделяющей жизнь двух 
великих океанов земаи! 

Когда-то, в первые дни мироздания, живые суще- 
ства зародились в тихоокеанских просторах. Этот 
оксан — очаг и рассадник всей жизни на земле. Умы 
ученых долгие годы беспокоит задача: как эта 
жизнь заселила Атлаптику, наши материковые моря? 
И кто знает, если сегодня признан возраст Ледови- 
того океана, может быть будущим советским эксие- 
дициям предстоит доказать человечеству, что Севел- 
ный оксан был не так уж безжизипен з прошлом, чтс 
именно он был руслом, по которому расиространя- 
лась жизнь. . й 


Поздно вечером закаичиваестся станция. Пеожи- 


данно люди обнаруживают, что не спали уже свыше 
тридцати часов. Сутки 12 и 13 сентября на борту 
«Салко» слились восдипо, как один большой день 
больших событий. Море покрыто блинчатым льдом —- 
вестником близкой зимы. Надо уходить на юг. Ещ> 
два, три холодных дня, и.блины вырастут в мощный 
молодой лед. 

Уходим. После долгой утомительной работы 
корабль отдыхает. Еще несколькими тайнами стало 
меныне в великой кииге познания природы. 
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Русские исследователи Арктики 


В эпоху Петра | возникает мысль исследовать 


северное побережье России от Архангельска до Кам- 
чатки. Эгу мысль осуществляет «Великая северная 
экспедиция» Беринга. За десять лет (1734—1744) она 
проводит огромнейшую работу. Плохо снаряженная 
экспедиция оставляет неиследованной липь неболь- 
шую часть сибирского побережья. 

Работы экспедиции должны были вестись с моря 


и суши от различных исходных пунктов. Этими 
пунктами были: Архангельск, Тобольск, Якутск, 
Охотск, Петропавловск-на-Камчатке. Первый отряд 
занялся изучением побережья от Белого моря 
до реки Оби. Здесь работала партия лейтенантов 


Муравьева и Павлова (1734 и 1735 гг.) на двух 


‹кочах», обычных промысловых судах. В 1736 г. оба ° 


командира были сменены лейтенантом Малыгиным, 
который при ‘участии лейтенантов Скуратова и Сухо- 
тина дошел до Оби. 

Второй отряд лейтенаита Овцыпа отправился 
в 1734 г. из Тобольска на «дуббель-шлюпке» «Тобол» 
н летом 1738 г. вошел в Енисей. Отсюда был по- 
слаи на боте штурман Минин с приказом итти 
навстречу лейтенанту Прончищеву, которому пред- 
стояло пройти из Якутска до Енисея. Минин дошел 
только до устья реки Пясины. 


Лейтенант Василий Прончищев, стоявший во главе 
третьего отряда, отправился из Якутска вниз 
10 Лене в 1734 г., вышел в океан, проплыл между 
Новосибирскими островами и остался на зимовку 
в устье Оленека. На следующий год, продолжая 
путь на запад, он, не доходя Хатанги, попад 
во льды, из которых едва выбрался. Тем не менес 
он продолжал итти на запал, держась ближе к де- 
регу, и достиг мыса и залива св. Фаддея и острова 
св. Лаврентия, ошибочно предположив, чго нахо- 
цигся в устье реки Таймыра. Скопление льдов за- 
бчавило Прончищева повернуть обратно и итти 
сначала к Хатанге, а потом к реке Оленеку, куда 
экспедиция прибыла, потеряв своего начальника и 
его жену Марию Прончищеву, сопровождавшую мужа 
н дедившую все опасности полярного путешествия. 


После смерти Прончищева команду принял 
штурман Челюскин, который легом 1737 г. привел 


экспедицию в Якутск. Позднее Челюскин поступил 
в распоряжение лейтенанта Лаптева и в мае 1742 г. 


во время санной поездки открыл самую северную 
оконечность Азии - мыс Челюскин. 
На месго Прончищева был прислан из Петер- 


бурга лейтенант Харитон Лаптев, с предписапием 
пройти до Енисея, если не морем, так берегом. 
Выйля в плавание летом 1739 г, Лаитев дошел 


до реки Хатанги, где едва успел войти в реку и 
ьстать на зимовку. С наступлением лета 1740 г. 
он дважды пытался выйти в океан, но неудачно. 
При ‘третьей попытке дуббель-шлюпка потерпела 
аварию, и Лаптеву пришлось спасаться с командой 
берегом. До суши шли по замерзшему морю. Терия 
невероятные фбедствия, отряд Лаптева добрался 
до Хаганги, потеряв 12 человек. 

Дмитрий Лаптев сменил лейтенанта Петра Лассе- 
ниуса, которому было поручено пройти от Лены 
чо Камчатки через Берипгов пролив. Почти вся 
команда с Лассепиусом погибла от цынги. Лаптев 
трошел 37 долготных градусов вдоль северного по- 
бережья Азии. Узнав о результагах плавания Лан- 
тева, Беринг приказал ему вернуться в Якутск, 
а затем послал в Петербург. Летом 1739 г. Лаптев 
снова отправился в плавание из Якутска и, выйдя 
в океаи, дошел до Святого Носа, где судно замерзло 
во льдах. Через несколько дией’ льды сорвали 
корабль с якорей и унесли в океан. Там он снова 
замерз во льдах. На следующий год Лаптеву, пере- 
зимовавшему вмесгс с командой в устье реки Инди- 
гирки, удалось спасти судно и пуститься з дальней- 
шее плавание. Вторая зимовка была в устье реки 
Колымы. В 1741 т. экспедиция по вскрытии льдов 
отправилась дальше на восток, но смогла продви- 
нуться только на три градуса по долготе и вериу- 
лась опять к реке Колыме, 


Сам Беринг, вместе с капитаном Чириковым, перс- 


зимовал в 1749 г. в Петропавловской гавани на Кам- 
чатке и члегом- следующего тода отправился на 
восток на двух судах. Буря разлучила корабли, 
Беринг долго крейсировал у берегов Камчатки, под- 
жилая своего спутника. Капитан Чиригов достиг 
америкаиского берега, где находится теперь Ситка. 
Не дождавшись Чирикова, Беринг тоже достиг Аме- 
рики и направился к югу вдоль Алеутских островов. 
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На своих лзегхих каяках эскимосы выходят в морс 


Тогда же им были открыты Командорские острова. 
У берегоз Авача, ныне острова Беринга —- пустын- 
ного и унылого клочка земли, корабль Берипга по- 
терпел крушение. Большзя часть сиутников Беринга 
и сам Берииг ‘погибли, 


Около 1750 г. якутский купец Ляхов открыл 


между реками Хатангой и Анабарой полуостров, 
на котором была найдена мамоптовая кость. Спустя 


несколько лет, к северу от Святого Носа, были 
открыты острова, названиые поздиее Ляховскими. 


Узнав об этом открытии, якутский купец Шалауров 
спустился по Лене к океану и несколько лег провел 
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между Леной и Кодымой, розыскивая мамонтовую 
кость. Шалауров первым описал Чаунскую губу и 
нанес на карту азиатский берег от рски Яны до мыса 
Шелагского. 

Четыре плавания Ф. Литке (20-е годы ЖФХ века) 
к берегам Новой Земли дали ценнейший материал 
и были крупнейшим вкладом в картографию севера. 
Через восемь лет после последнего плавания Литке, 
к берегам Новой Земли было отиравлено три судна 
(1332 г.). Первое должно было пройти через Маточ- 
кин Шар в Карское море и затем дойти до Оби 
или Енисея. Судно пропало без вести. Второс судно 
благополучно добралось домой, хотя и не выполнило 
задания — обогнуть Новую Землю с севера. 

Третьему — под командой Пахтусова — было пору- 
чено пройти в Карское море через Карские Ворота 
и подняться к северу вдоль восточного берега Новой 
Земли. Пахтусов перезимовал у Карских Ворот и 
на следующий год прошел Маточкипым  Шаром, 
войдя в него с восточной стороны и обойдя весь 
южный остров Новой Земли. Год спустя Пахтусов 
вгорично зимовал на новоземельском берегу в за- 
палиом устье Маточкина Шара и вссной следующего 
года иредпринял санную экспедицию для описания 
восточного берега. Через месяц после своего воз- 
вращения в Архангельск Пахтусов умер. 


Я исто паучных экспедиций на Новую Землю 


не было до 1837 г., когда сюда отправился с не- 
сколькими сотрудниками академик Бэр. За полтора 
месяца Бэр собрал богатый научный материал. | 

Новая крупная научная экспедиция на Новую 
Землю совершается только через 60 лет после экспе- 
диции Бэра. В 1896 г. академик Чернышев пред- 
принял геологическое обследовапие Малых Кармакул, 
Матсчкина Шара и других областей Новой Земли. 

В 20-х годах прошлого столетия усердно изуча- 
лись и области северо-восточной Азии. Эксиедиция 
Ф. П. Врангеля с большой точностью описала берега 
Сибири от реки Индигирки до острова Колючина, 
другая — под руководством Анжу нанесла на карту 
северное побережье Сибири от реки Оленека до 
Индигирки. Врангель, услышав от местного населе- 
ния, что к северу от мыса Якан находится пеизвест- 
ная земля, несколько раз делал попылку проникнуть 
к ней по морским льдам на сапях. Через полвека 
американский китобой Томас Лонг подошел к острову, 
который и назвал островом Врангеля. 
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Пароход „Фока“ во льдах 
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„Фрам“ — судно экспедиции г у. 
Фритьофа Пацсена & . : 


Почти в это же время начанается научное обсле: 
дование Новосибирских островов, которые были 
известны русским уже в середине ХУП века. Пер- 
зыми учеными исследователями были Брунге и Толль, 
Они выехали весною 1886 г. из Усть-Яиская и, обсле. 
довав массив Святого Носа, перешли на осгрова. 
Через семь ает Толль с гидрографом Шилейко вповь 
посетил острова для организации там продоволь- 
ственной базы для экспедиции Фритьофа Нансена 
па «Фраме». Спустя семь лег Толль предиринимает 
новую экспедицию на Новосибирские острова. 
В июле 1900 г. Толль выхедит из Петербурга на 
яхте «Заря». Осенью «Заря» оказалась в непроходи- 
мых льдах и была вынуждена остаться на зимовку 
на 76533’ сев. шир. и 9596’30” вост. долготы. 

В августе сясдующего года эксиедиция двинулась 
‘дальше и в начале сентября обогнула мыс Челюскин. 
После тяжелого плавания «Заря» встала на вторую 
зимовку у острова Котельного. Отсюда Толль и его 
спутники предприняли ряд санных поездок, и 
во время одной из них Толль пронал без вести. 


«Экспедиция Г. Я. Седова не имела своей целью 


плавание Северным морским путем и поэтому пе 
представляла значительного интереса для правящих 
кругов. У морского министерства она не встретила 
поддержки. Г. Я. Седову удалось собрать необходи- 
мые средства, и экспедиция вышла в илавацие в ав- 
густе 1912 г., поставив своею целью — достичь се- 
верный полюс, базируясь па архипелаг Земли 
Фрапца-Йосифа. В этой экспедиции участвовал, мо- 
лодой тогда полярпик, В. Ю. Визе. Но до архице- 
лага судно экспедиции «Св. Фока» дошло только чс- 
рез год —так трудны были условия плавания в те 
годы. Теперь советские суда проходят тот же путь 
в несколько дпей. 

Проведя почти год во льдах у Панкратьева полу- 
острова на Новой Земле, «Св. Фока» подошел к бере- 
гам Земли Франца-Иосифа, израсходовав почти весь 
запас угля. В тоиках жгли зверикое сало и просмо- 
ленные тросы. Начало путешествия не предвещало 
ничего хорошего! Первоначально предполагалось, 
что судно пройдет к Земле кронпринца Рудольфа 
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и организусг там свою базу. Но эта попытка не 
удалась, и «Св. Фока» дошел только до бухты Ти- 
хой на осгрове Гукера, где зазимовал. Условия зи- 
мовки были очень тяжелы, но, несмотря на это, на- 
чальник экспедиции решил в середине февраля 1914г. 
двинуться к полюсу на санях с двумя товарищами, 
без собак. Эта безумная понытка окончилась ката- 
строфой, и Седов погиб в начале марта 1914 г. Тело 
сго было похоронено где-то на Земле кронпринца 
Рудольфа. В 1929 г. участники экспедиции на 
«Седове» не смогли отыскать эту могилу. Осталь- 
ные участники после гибели Седова вернулись 
на родину. 

Экспедиция Седова выполнила на Земле Франца- 
Иссифа большую научную работу и дала бы лучшие 
результаты при соответсгвующем снаряжении. 


Н тех же годам относятся злополучные плава- 
ния Брусилова на «Св. Анне» и Русанова на 
моторном боте «Геркулес». В задачу обеих экспс- 
диций входило плавание северо-восточным морским 
путем 

Русанов отправился на восток почти без под- 
готовки, рассчитывая запяться по пути зверобойным 
промыслом. «Св. Анна» была затерта льдами в Кар- 
ском море и попала в ледяной дрейф. 

° В конце февраля 1913 г. дрейф отклонился на 
запад, и осенью «Св. Анна» оказалась вблизи Земли 
Франца-Иосифа. 

Весной 1914 г. часть команды во главе со 
маном В. И. Альбановым покинула судно, 
добраться до ближайшей земли. 

Дальнейшая судьба брусиловской 


итур- 
решив 


экспедиции, 


оставшейся на судне, неизвестна. Из партии Альба- 
‚ нова до мыса Флора на Земле Франца-Иосифа дошло 
только два человека. 





Экспедиция Русанова сперва занималась геоло- 
гическими исследованиями на Шпицбергене, а за- 
тем, по окончании там работ, направилась на вос- 
ток, предполагая пройти во Владивосток или, 
в худшем случае, до острова Врангеля. Последними 
сведениями об экспедиции было известие о при- 
бытии «Геркулеса» к берегам Новой Земли. 

В 1934 г. одно из судов гидрографического упра- 
вления Главсевморпути нашло у западных берегов 
Таймырского полуострова вещи и документы, при- 
надлежавшие участникам экспедиции Русанова. 

Надо думать, что «Геркулес» погиб где-нибудь 
в эгих водах, и Русанов со своими спутниками искал 
убежища на одном из островов, разбросанных у бере- 
гов Таймыра. ы 


Со времени русско-японской войны в дальне- 


восточных водах велись более или менее иланомер- 
ные и систематические гидрографические работы. 
В 191314 гг. суда Главного гидрографического 
управления — «Таймыр» и «Вайгач» под командой 
Вилькицкого предприняли попытку пройти в Архан- 
гельск Северным морским путем. У Таймырского 
полуострова суда были затерты льдами и были вы- 
нуждены зазимовать. 

Однако, осенью 1915 г. они возобновили свою 
попытку и благополучно прибыли в Архангельск. 
Это был второй в истории случай сквозного пла- 
вания Северо-Восточным проходом. Вилькицким был 
открыт архипелаг Северной Земли. 

Морской летчик лейтенант Нагурскии в поисках 
пропавших в эти годы судов совершил, первые 
в истории авиации, полеты над полярными льдами, 
за много лет до первых полярных полетов иностран* 
ных исследователей и летчиков. 


При переправе через разводья 
полярнику приходится пользо- 
ваться самыми  разнообраз- 
ными пи- неожиданными срех-= 
ствами передвижения. На этог 
раз, на смену лодке, пришла 
плавающая льдина. Во время 
ледовой разведки полярники 
пльвут на ней, как на плоту 


Фого П. Новицкого 
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На Северную Землю надвигается гроза. Над заливом Сталина уже потемнело небо 
Фото Г. Уш акова 
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Город Заполярья 


В дореволюциопное время вся огромная терри- 


тория Крайнего Севера, с ее населенисм и богат- 
ствами была принесена в жертву колониальной по- 
литике царского правительства. Карское море — бли- 
жайший и наиболее деневый путь Обь-Енисейской 
тундры и тайги к внутреннему и внешним рынкам, 
оставалось неосвоенным и пустынным. 

Буржуазная паука объявила его «ледяным погре- 
бом», где могут плавать линиь одиночные экспеди- 
ционные суда и притом не каждый год. 

Вековые лесные массивы, полезные ископаемые, 
рыба, морской зверь оставались нетронутыми. Только 
хищиически истреблялдся пушной зверь и кое-где 
добывалось золото. Реджис поселения людей, все- 
дущих полунищенскую жизнь, были разбросаны 
на этом огромном пространстве. Лучше других жили 
только попы, чиновники и торговцы, экснаоатировав- 
шие наседенис, 

Самым 





крупным городом Енисейского севера 
был Туруханск — административный центр громад- 


ного Туруханского края. 

Норденшельд так описывает его в своем отчете 
1875 г.: «Город производит внечатление большой раз- 
рушенной деревни. Его окрестности наполнены бо- 
лотами и лужами стоячей воды, в силу чего климат 
в нем нездоровый. Маленькая церковь и одиноко 
стоящая покосившаяся банигя — единственные здания, 
которые хоть сколько-нибудь могут претендовать на 
внимание. Все же остальное, за зесьма малыми 
исключениями, ничего болсе, как развалившиеся избы 
и мазанки, большей частью пеобитаемые. Впрочем 
в этом несчастном месгечке — почта, лавки, кабаки 
и пр.» (Норденшельд, Экспедиция к устью Енисея 
1875—1876 гг.). 

@ кгябрьская революция, уничтожившая царизм 


и капитализм, возродила Север. После изгнания банд 
Колчака советское правительство в лице Сибревкома 
глубоко и всесторонне занялось разрешением про- 
блемы Ссвера в целом. В 1920 г. был организован 
Комитет Северного морского пути при Сибревкоме 
(Комсевериуть), з 1922 г. — Управление по обеспече- 
нию безопасности кораблевождения (Убекосибирь) 


и в 1923 г. — Комитет содействия малым народам 
Севера (Комитет Севера). 

Начиная с 1921 г., морские лароходы, сначала 
в ограниченном количестве, начали ежегодно про- 
ходить через Карское море в устья Оби и Енисея. 
Главным грузом был импорт. В 1923 г. против 1076 т 
импорта было вывезено только 24 т экспорта. Даже 
эти небольшие количества были продукцией сель- 
ского хозяйства и промышленности, расположенной 
около линии Сибирской железной дороги. Продук- 
ция Крайнего Ссвера и его богатства оставались 
мертвыми. 

Поворотным пунктом явился 1929 г. На пустын- 
ной протоке Енисея Игарке за Полярным кругом 
впервые послытались звуки топора и пилы. Было 
положено основание самому северипому порту и го- 
роду Союза. 

Одновременно раздались такие же звуки и во 
многих северных точках притоков Енисся, на реках 
Тасеева, Сым, Дубчес, Кас и Нижней Тунгуске, до 
этого времени известных только географам и от: 
дельным охотникам. 

Пилы тысяч лесорубов врезались в девственные 
тасжные леса. Север готовил свой экспорт, освобо- 
ждая от него заводы, расположенные по линии же- 
лезной дороги, 


В этом же году Игарская протока впервые стала 


портом. Здесь встретились морские пароходы со сго- 
роны Карского моря и речные пароходы из Красно- 
ярска. К Игарскому порту руки человека тогда еще 
почти нес прикасались. Его создала. сама природа. 
Он глубок, свободен от камней и банок {отмелей), 
прекрасно защищен от ветров всех направлений. 

Закончились работы Карской экспедиции. Ушли 
речные и морские пароходы, каждый в своем на- 
правлении. На зиму осталось 290 человек — первое 
население Игарки. С 

Дожди лили почти непрерывно. Их сменили гу- 
стые хлоцья мокрого снега. Болотистая почва стала 
непроходимой для людей и лошадей. На набереж- 
ной пришлось делать сплошной деревяпный настил. 
Потом завыла вьюга, начанись 40-градусные моровы. 


Управление Игарского 
порта. 


Фото С. № алобицкого 


Наступили полярные сумерки. 

Новые дома плохо держали тепло. 

— Встанешь утром, а у тебя волосы к стене при- 
мерзли. Стали спать в шапках, — вспоминает о пер- 
30й зимовке один из сгаэожилов Игарки. 

Но ни на один депь нс останавливалась работа. 
Поянялся ряд новых домов, закончилась постройка 
первого двухрамного лесопильного завода. Его иря- 
мым назначением была помощь новому строитель- 
ству, но сдновременно с этим молодой завод по- 
лучил и ответственное задание — подготовить первые 
две тысячи стандартов пиломатериалов на экспорт. 


3 има прошла благополучно. Зимовка счастливо 
избежала двух самых распространенных поляриых 
болезней — цыиги и склоки. К 20 июня вновь пришли 
речные суда. Они привезли 3 тысячи новых рабочих 
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Шла напряженная работа по постройке централь - 
ной наросиловой станции и большого механизиро- 
ванного завода № 2. 

Дело шло туго. Впервые пришлось столкнуться 
с вечной мерзлотой особого, незнакомого строе- 
НИЯ. 

— Не мерзлота, а слоеный пирог с начинкой 
из мерзлоты, — в отчаянии говорили инженеры. 
Опереться не на что, — подтверждали техники 
и десятники. 

Вырытый с колоссальными усилиями котлован на 
другой день оказывался опять заплывшим... Только 
сплошные цементные «подушки» связали наконец 
дно и стены котлована. Опираясь на них, поднялись 
столбы будущего здания. 

Приходили из тайги и лесотундры кочевники из 
племени кото или эвенки со своими оленями. 
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Строительство Игарки началось в 1929 г. с кучки небольших 
избушек. 


Фото Б. Лаврова 








Пгарцы иостроили большой клуб, в котором легом 1935 года 
играли артисты Заполярного театра. 


Фото Б. Лаврова 





Игарка стала настоящим городом Га ее улчнах высятся трех- 
этакные общественные здания (городскол совет). 


Фого Б. Лаврова 


— Зачем, начальник, тайгу портишь? —с упреком 
говорили одни... 

— Болышой базар здесь будег, больно хорошо, — 
радовались другие... 

В ожидании морских нароходов и плотов протока 
начала принимать вид порта. К берегу прижались 
тяжелые морские пристани. На берегу появились 
первые здания порта. 

В этот год Игарка должна была принять и ог- 
пустить столько пароходов, сколько не проходило 
за все годы предыдущих Карских экспедиций, азягых 
вместе... 

Карская экспедиция закончилась благополучно. 
Все парохолы прошли через Карское море, хотя но- 
следние из них и ушли из Игарки в небывало позд- 
ние сроки 

На зиму осталось уже 2 тысячи жителей. Экспорт- 
ная программа возросла до 7 тысяч стандартов. 


А съезли пароходы. Игарка, оторванная теперь от 


всех центров тысячекилометровыми расстояниями, 
развивала лихорадочную работу, чтобы до наступле- 
ния полярной ночи закончить строительство жилых 
домов, вытащить для лесопильных заводов бревна 
из протоки и завести в безопасное место оставшиеся 
зимовать баржи и морские пристани. 

Наряду с жилыми домами и производствепными 
зданиями появились школы, больницы и детский сад. 

В напряженной работе быстро пролетела зима... 
Вссеннее солнце разрушало льды Енисея. Прибли- 
жалась навигация... Первые пароходы должны были 
привезти новых жигелей города, недостающие строи- 
лельные материалы. 

Но силы природы иногда временно торжесгвуют 
пад планами человека... Люди приехали с первым 
осйсом речных пароходов, но баржи, где были строи- 
тельные материалы, разбились на Казачинском по- 
роге. Груз уцелел, но мог уже притти только 
осенью ... 


“Экспортпая программа срывалась, если новый 


завод не войдет в эксплоатацию. 

— Все остатки гвоздей и железа на завод!.. Ре- 
бят послать искать растерянные при предыдущих 
постройках -гвозди!.. 

Ребята взялись за дело ретиво. Сначала они пере- 
рывали щепу и мусор около построенных домов, за- 
тем пошли по домам. Из-за недостатка материалов 
завод все-таки опоздал. Только самая напряженная 
работа могла спасти экспортную программу. В это 
трудное время пришел дополпительный наряд Экс- 
портлеса для покрытия прорыва красноярских заво- 
дов... 

— Игарцы должны стоять на страже Карской экс- 
педиции... НПокроем прорыв красноярцев, — решили 
игарцы. 





3 большом, кирпичном здании 2-й пароситовой станции вмра- 
батывается электрическая энергия. 


Фото Б. Лаврова 
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В крупном механизирсванном порту Игаоки круглые сутки ндет непрерывная работа. Сюда причаяивают ледоколы. 
160803}, горговые суда, огромные баржи, Фого С. Малобицкого 


Это было выполнено. 7962 стан- 
дарта сдали новые заводы. 

Молодой северный пролетариат 
с честью выдержал боевое испы- 
тание. 

Зимой, когда лес был продан, 
выяснилось, что по своему каче- 
ству, по обработке они занял первое 
место в Союзе. 

На зиму 1932г. осталось свые 
12 тысяч человек. 

Игарка официально и факти- 
чески стала городом. 

— Игарка будет Сибирским 
Архангельском, и такую же Игарку 
надо построить и в низовьях Оби, -— 
решила конференция, обсуждавшая 
итоги Карской экспедиции. 

— «Игарка соедипяег Сибирь 
с Карским морем. Благодаря Кар- 
скому морю Енисей течет на ты- 
сячи миль дальше того, чем ирни- 
рода намеревалась это сделать. 

Енисей течет в Бамгийское море 
до Ленинграда, до Гамбурга, до 
Антверпена, до Роттердама, до Лон- 
дона, до Нью-Йорка... 

Игарка обеспечит будущность 
Сибири. Когда мне говорят, что 
Игарке всего 2 года, я искренпо 
и глубоко преклоняюсь перед муж- 
чинами и женщинами, которые проя- 
вили столько храбрости и гигаит- 
СКОЙ ВЫНОСЛИВОСТИ. 

Я был бы слепым, если бы не 
заметил, что Игарка еще не оте- 
сана и примитивна и что нужны 
годы сознательного труда, чтобы 
развить это место до такой стс- 
пени, как этого желают Те, кто 
первоначально планировал этот 
город». 

Так писал про Игарку 1931 г. 
улен английского. парламента ми- 
стер Маттер, приехавший сюда 
из Лондона с пароходами Карской 
экспедиции. 
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Экспортный лес Игарки славится на весь мир. Фото С. Малобицкого 





Ровными штабелями лежит лес на Игарской лесной бирже. Фото С. Малобицкого 78 
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Арнтинкна будущего 


Е ще в ХУ[ веке {1553 г.) два судна англий- 
ской экспедиции под начальством Г. Виллоуби во 
время вынужденной зимовки на Мурманском пустын- 
ном берегу погибли ог голода и цынги там, где те- 
перь плавают и зимуют сотни судов, а население из- 
меряется многими десятками тысяч. 

Освоение Севера идет особенно энергично за по- 
следние годы в советском секторе Арктики, в тех 
местах, куда в царской России ссылались неугодные 
правительству революционные элементы. Трудами, 
главпым образом, этих людей и было положено осно- 
вание знакомству с природой и богатством наших 
северных окраин. 

Исследования сосланных за польское восстание 
1863 г. А. Л. Чекановского па севере Ецисейско- 
Лепской платформы, И. Д. Черского в Колымском 
крас, Тана-Богораза и Иохельсона в Чукотском крае, 
Серошевского в Якутии, как и ряда других, пред- 
ставляют цениейший вклад в дело изучения Край- 
него Севера и не утратили своего зпачения. 

Промышленное освоение и развитие приполярных 
пространств Советского Союза имеет под собою 
прочную базу. Основной базой промышленного 
развития Севера послужат его недра. Даже в более 
южных районах, где климатические условия допу- 


скают развитие сельского хозяйства и связанных 
с ним отраслей промышиеиности, недра в значи- 
тельной степени определяют экономическое лицо 
края. 

В настоящее время наметились более или менее 
отчегливо пять районов Севера, имеющих несо- 


мненную горнопромышленную будущность. 


* зрело-Мурманский район явится, да уже 
является и сейчас, источником получения самого 


разнообразного сырья для горнохимической и метал- 
лургической промышленности. Здесь обнаружены 
слюды, руды титана, вападия, редких земель, никсия 
и железа. Апатито-нефелиновые месторождения Хи- 
бин по своему богатству и запасам не имеют конку- 
рентов в мире. 


Полярный Урал, Новоземельская и Вайгачско- 


Пахойская системы богаты флюоритом, ЦИНКОМ, сВинН- 
цом, возможно медью. Флюоритовые месторождения 
Амдермы уже сейчас по своим запасам вышли 
на первое место в Союзе и, возможно, явятся 
по богатству первыми в мире. 

Таймырский край имеет неисчерпаемые запасы 
графита исключительного качества по рекам Бахте, 
Курейке, Фатьянихе, Нижней Тунгузке. 

По медно-никелевым с содержанием платиновой 
группы рудам край стоит на первом месте в Союзе; 
кроме того, здесь известны богатые месторождения 
превосходного угля. 

3 Хатангском районе имеются признаки нефти, 
указывающие на повый нефтяной район; каменная 
соль слагается в целую гору в районе бухты Нордвик. 

Верхоянский край по богатству серебро-свиицовых 
руд сейчас выходит в Союзе на иервое место. Уже 
известны месторождения, где содержание серебра до- 
ходит до 2—3 килограммов на тонну. 

Кроме того, ссть все основания 
ранон станет серьезной 
промышиленности. 

Богатства Колымского края золотом общеиз- 
всстны. Промыимепная жизнь сейчас развивается 
здесь бурными темпами. Накопец Чукотка имеет все 
предпосылки стать оловянной и полиметаллической 
базой Дальнего Востока. 


ожидать, что 
базой и для оловянной 


[55 определенных пунктах Севера будут постепенно 


возникать промышленные предприятия для добычи и 
переработки горно-технического сырья до степени 
полуфабриката или виноть до готовых продуктов. 
Точки поомышленных центров будут определяться 
целым рядом факторов: местонахождением сырья, 
наличием источников энергии, путями сообщения. 
Преимущественно они будут расположены в непо- 
средственной близости или даже на месте нахожде- 
ния полезного ископаемого. 

Обычно для каждой области характерно наличие 
не одногс ископаемого, а Целого комплекса место- 
рождений, чго определяется геохимическим облн- 
ком района. Очевидно, разработке и переработке бу- 





„Беркут“ — этим орлиным именем назван вожак упряжки. В век авиации и автомобиля четвероногий 


КТИКИ. 
транспорт посильно помогает покорению Ар Фото Г. Ушонова, 
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Собачьи упряжки несут человека в сердце Арнтинци. Оживает дледяноз безмолвие. Кор ротнкии отдых, 
и снова в долгии путь. Фото Г. Ушакова 
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дет подвергаться весь этот комплекс в целом. В ре- 
зультате, в области создастся и разовьется главный 
Индустриальный центр, где будег вестись основиая 
промьипленная обработка сырья, а к нему причле- 
Нится и будет тяготеть ряд менее мощных промыш- 
ленных Точек, главным образом по добыче сырья. 
Так постепенно будут создаваться мощные поляр- 
ные горнопромышленные комбинаты. 

Наличие населенных индустриальных центров даст 
когучий толчок развигию и остальных производи- 
тельных сил края, остававшихся без развилия за от- 
суствием потребления и невозможностью вывоза. 
Сюда следует отнести в первую очередь различные 
отрасли промыслового хозяйства: рыболовство, оле- 
неводство, добычу дичи и морского зверя. Эти от- 
гасли не будут иметь кустарный характер, а пре- 
вратятся в мощные, организованные по последнему 
слову науки и техники предприятия. 

Даже сельское хозяйство, казавшееся раньше не- 
мысаимым, теперь путем внедрения специальных ско» 
роспелых сортов овощей и злаков, специальцой обра- 
ботки почвы, искусственного согревания и облуче- 
ния почвы проникнет туда, где росли лишайники и 
скудные полярные травы. 

При создании арктических индустриальных цен- 
тров необходимо будег разрешить два осмовных во- 
проса — энергетический и транспортный. 


М стозником энергии на Севере может быть уголь 

разных типов от антрацита до бурого, нефть, торф, 
ветер и вода. Уголь имеется почти повсюду. Осо- 
бенно богат им Таймырский край. Нефть обнаружена 
в Хатангском районе и есть основания найти ее на 
всем пространстве от Енисея до Лены между 70—74> 
северной широты. Где отсутствует уголь, как найри- 
мер на Чукотке и в Западной Сибири, там нередко 
есть торф. Все же в сравнительно редких случаях 
топливо будст лежать в непосредственной близости 
от промышленного предприятия, чаще всего оно бу- 
дет удалено на десятки и сотни километров. В этих 
случаях будут нужны мощные силовые установки 
централизованного типа, откуда электрическая энер- 
гия будет передаваться на участки. 

Ветросиловые установки будут широко распро- 
странены, однако они будут лишь подсобными 
вследствие сложносги мощных установок, необходи- 
мости в буферных аккумуляторных станциях и непо- 
стоянства ветра, как источника энергии. Небольшюй 
мощности ветряные установки до 50—100 киловатт, 
несомненно, получат самое широкое развитие. 

Гидроэлектрические станции не получаг особого 
распространения из-за резкого ‹олебания дебета 
‘воды в зимнее и легнее время, изменяющегося ме- 
стами в 10 и более раз. Большие трудности пред- 
ставляет устройство плотин в условиях вечной мерз- 
логы; необходимость создания на зимнее время 
мощных водных резервуаров; угроза со стороны 
донного льда и ряд других причин. На побережье 
можно будет использовать температурные разности 
воздуха и морской воды путем создания теплосило- 
вых установок специального типа. Но и они, как и 
ветросиловые установки, будут играть лишь вспомо- 
гательную роль подсобных установок. 


Пуги сообщения с внешним миром для промыш- 
ленного развития Арктики будут игоать решающую 
роль. Основным средством связи здесь является Се- 
верный морской путь, как главная водная маги- 
страль. К ней подходят речные водные магисграли;: 
Обь, Енисей, Лена, — пути сообщения второго по- 
рядка. В том случае, когда комбинат будет лежать 
в глубине страны, он свяжется дорогой по сухо- 
лУтью. Кроме того, широко разовьется связь по 
воздуху. 

Дая вывозки продуктов полярных промышленных 
предприятий необходимы средства сообщения, до- 
статочно дешевые, допускающие массовую и регу- 
дярпую вывозку десятков и сотен тысяч тонн. Из 


имеющихся сейчас видов транспорта ни один этим 
требованиям полностью не отвечает. Однако вод- 
ный путь имсет все шансы развиться в такую транс- 
портную трассу. Но будущее водных сообщений Арк- 
тики лежит не в надводном, а в подводном плава- 
нии. Какие бы мощные ледоколы мы ни строили, 
зимняя навигация вдоль северных берегов вещь не 
реальная. Ледоколы позволят в самых благоприят- 
ных случаях растянуть павигацию на 5—6 месяцев, 
с июня по ноябрь; все же продукция полярных за- 
водов и фабрик обречена лежать свыше полугода 
мертвым капиталом, загромождая склады. 


 олдводное плавание, не зная этих затруднений, 


характерных для надводного плавания, имеет свои 
препятствия. Но техника постройки подводных лодок 
пагнула весьма далеко; строятся лодки до 3000 тонн 
водоизмещением, с радиусом действия до 5000 миль 
чодки, способные пройти в погруженном состояпии 
до 100 миль. Несомнепно, ближайшее будущее зна- 
чительно увеличит эти цифры, и подводные грузовые 
суда с полезным тоннажем в 510 тысяч тонн 
станут реальной действительностью. 

Прокладка курса в подводном состоянии решена 
устройством на пути движения подводных звуковых 
маяков, радиопеленгаторных и других установок. 
В пуиктах остановки судов — полярных портах — бу- 
дут устроены специальные пристани с искусствен- 
цыми полыньями, где лед удаляется механическими, 
термическими или другими способами. Кроме того, 
и на самой лодке будут приспособления для иро- 
бивки ледового покрова при необходимости выныр- 
нуть для обновлених запаса воздуха или для других 
целсй. 


Климатические условия и в частности жестокие 


зимние штормы, когда скорость ветра достигает 40 
и более метров в секунду, затрудняют авиасообще- 
ния в Арктике. Воздушные аппараты явятся лишь 
средством быстрой пассажирской связи и переброски 
сравнительно легких, срочных грузов, причем для 
этой цели будут использованы, главным образом, 
стратосферная и субстратосферная зоны, где атмо- 
сферные условия гораздо спокойнее и устойчивее. 
Из различных типов, наибольшее примснение полу- 
чат аппараты тяжелее воздуха, как более портатив- 
ные и быстроходные. Дирижабли из-за штормовых 
погод вряд ли окажутся пригодными, так как в ме- 
стах стоянок придется строить причальные мачты и 
ангары, а пользоваться ими можно будет лишь 
в сравнительно тихую погоду. 


Самолет, ведомый опытными руками советских пилотов, проникает 
в самые глухие углы Севера. 
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„Наш художиик попробовал Яредставить себе арктическое подводное судно грядущих десятилетий. 
Навигация не будет ограничена только летними месяцами. 


транспорты. 
Г 


Р 


Сухопутные средства сообщения будут весьма 
разнообразны. Для переброски грузов в массовом 
масшгабе будут служить электрифицированные же- 
лезные дороги, подвесные капатпые дороги и другие 


виды транспорта. Из безрельсовых типов найдут 
применение гусеничные машины, например везде- 
ходы; для быстрой связи по гладкой ВЕ СА 


сани и другие машины. 

Радиосвязь и тедовидение обеспечат АО и 
постоянную связь с внешним миром. Паличие теа- 
тров, кино, библиотек, школ позволит жителям по- 
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Нод крышей льда пойдуг подводные 
Рисунок А. Кокорина 


лярных центров культурно расти и развиваться, как 
и в городах более южных широт. При регулярной 
связи и сообщениях Арктика уже не будет удален- 
ной и оторванной после навигации на 5—6 месяцев 
окраиной, а превратится в одну из промышленных 
областей Советского Союза, и свои климати- 
ческие особенности. . ) 

Таковы перспективы ближайшего будущего совет- 
ской Арктики, перспективы реальные; живым доказа- 
тельством чего служат Хибины, Амдерма, Норильск и 
Колыма, 
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Дневник начальника острова 


Северная Земля, открытая русской гидрографической экспедицией в 1913 г., оставалась 
неисследованной и не нанесенной на карту до 1930 г. Весной этого года Правительственная 
арктическая комиссия под председательством С. С. Каменева, при ближайшем участии 
О. Ю. Шмидта, утвердила план исследования Северной Земли, представпенный Г. А. Ушаковым, 
незадолго до этого вернувшимся из трехлетней экспедиции на о. Врангеля. 

В июле 1930 г. из Архангельска, под руководством О. Ю. Шмидта, вышел „Седов“, на кото- 
ром находился отряд Г. Ушакова, состоявший из геолога Н. Н. Урванцева, радиста В. В. Ходова 
и промышленника-зверобоя С. П. Журавлева. Посетив землю Франца-Иосифа и Новую Землю, 
„Седов“ направился к западным берегам Северной Земли; этих берегов не видел ни один из 
исследователей Арктики. Тяжелые льды не подпустили к берегам и седовцев. Экспедиция Ушакова 


высадилась на островах Сергея Каменева около Северной Земли. 
Здесь экспедиция организовала свою базу. Отсюда уходили санные экспедиции, продолжав- 


шиеся до 50 суток. 


За два года быпо пройдено на собаках около '7000 километров. 


Экспе- 


диция Ушакова составила точную карту архипелага и собрала ценные материалы о Северной 
Земле. Ушаков и Урванцев были награждены орденами Ленина, Ходов и Журавлев — орденами 


Красного Трудового Знамени. 
Ниже мы печатаем отрывки из дневников 


Г. А. Ушакова. В 1936 г. на страницах нашего 


журнала будет продолжено печатанье этих дневнинов. 


После третьего гудка «Седова» я с тремя то- 
варищами сошел по трапу в шлюпку. Одновремсино 
с первыми хлопками нашего мотора заработали 
винты ледокола, и через десять минут очертания ко- 
рабля растаяли в тумане. С другой стороны туман 
лежит. более редкой полосой и из него вырисовы- 
ваются мачта, берег, выглядывает угол нашего до- 
мика и сваленные продукты и снаряжение. 

Несколько собак, очевидно, встревожениых про- 
щальными гудками «Седова», забрались на груду 
ящиков и, вытянув пси, внимательно всматриваются 
в море. Из воды частенько показывается. любопыт- 
ная голова тюленя. Плавно носятся белые, чистень- 
кие полярные чайки. В ‘общем та же картина, что 
вчера или позавчера. Мы к ней уже усиели ири- 
глядеться. Но сейчас она кажется какой-то новой. 


Словно с нее сдернули пелену, и только сейчас она, 


предстала перед нами в своем настоящем виде. 
С уходом «Седова» ушли люди, ушел мир... Нас 
только четверо... 

Тысячами миль и бесконечными недяными полями 
мы теперь отделены ог мира. Словно мы перенеслись 
на другую плаипету и не знасм, когда вернемся в зна- 


комый, привычный мир. Да и в самом деле мы ие 
знаем, сколько пробудем на этом забытом приро- 
дой клочке земли, на этих задворках земного шара. 
Может быть год, может быть лва, может быть... 
Много было полярных экспедиций и кончались они 
по-разному. Наши план — нанесги па карту неиз- 
вестные берега и произвести целый ряд наблюдений 
силами чегырех человек — достаточно смел. А где 
смелость, там и риск. И нет смысла закрывать глаза 


перед ним. 


Что ж, будем бороться! Мы за этим пришли сюда 
и готовы к борьбе. «Седова» уже нет. Мы это пре- 
краспо знаем, но невольно еще раз поворачиваем 
голову в Ту сторону, где стена тумана сомкнулась 
за кормой корабля. Поворачиваем шаюнку к бе- 
регу. Гулко стрекочест мотор, но здесь стоит та- 
кая тишина, что звуки не смешиваются, и вместе со 
стуком мотора ухо ловиг журчанье воды вдоль 
борта. Я смогрю на своих товарищей, 

Напротив меня, с румпелем в рукс сидит Ходов. 
На лице юноши недоумение, смешанное с грустью; 
глаза точно спрашивают: «Неужели, уже? Так 
скоро?». Рядом Урванцев. Его лицо строго и тор- 


жественно и сейчас еще дольше напоминаст лицо 
сгрогого ксендза. Журавлев заметно хочет прикрыть 
тревогу шумом. Он говорит громче обычного, без 
необходимости переставляет в шаюнке вещи, гое- 
мит пустыми бидонами из-под бензина. О чем опи 
думают? Хзватиг ли у каждого из них сил? 

Высунувшаяся рядом с бортом голова морского 
занца отвлекает всех. Журавлев с карабином сгоит 
на носу, готовый выпустить заряд. Урванцев с Хо- 
довым застыли над мотором, я приготовился кинуть 
гарпун. Но зверь, очевидно, опытный. На второй 
лаз он выходит далеко в стороне. 

Выйдя на землю, мы видим, как много придется 
потрудиться, чтобы подготовиться к зимовке. Не- 
мало работы в доме, еще больше на дворе. По всему 
вндно, что немного времени останется для грусти 
о нотерянном: мире. К тому же работа не ждет ни- 
каких отсрочек. Для восьмидесятого градуса север- 
ной широты время позднее, зима пе за горами. 

Урванцев, вооружившись рубанком и пилой, уже 
готовиг доски для коек, а мы с Журавлевым пол- 
заем по полу, набивая липолеум. К ужину под го- 
тов. Втащили столы и любуемся нашими достиже- 
ниями. Ходов расправляет на парадной стенке со- 
вегский флаг, единственное пока украшение, доро- 
гое для нас, связывающее с далекой родиной. 

На ужин — по банке копсервов и чашке 
Спать располагаемся на полу. 

Так начинастся паша жизнь. 


чая. 


31 августа 


'Сегодня мы чувствуем себя настоящими хозяс- 
вами. Утром, наскоро позавтракав, снова взялись за 
работу. Урванцев устраиваег кровати. Ходов занят 
в радиорубке, обил войлоком и фанерой стены, на 
пол настелия линолеум и теперь возится со вторым 
потолком. Я целый день провел на чердаке, очистил 
сго от мусора и щепы. Необходимо заткнуть и за- 
конопатить все мельчайшие щели, чтобы защититься 
ог сугробов, образующихся во время полярных ме- 
телеи из мельчаишей снежной пыли, проникающей 
всюду. Тогда чердак забьет снегом, промочиг по- 
толки, и сырость в помещении останется на всю зиму. 
Лучше потерять несколько дней, чем потом возиться 
со снегом и жить в сыром помещении. 

Вторая забота — корм для собак. У нас 42 взрос- 


Зимовщики вышли на охо- 
ту. Начались  мясозаго- 
товки. Надо сложить в кла- 
ховую штабеля нерп, мор- 
жей и морских зайцев — 
корм для собачьего кол- 
лектива на всю зиму. Ма- 
ленькая лодка скользит 
меж пловучих льдов. Онн 
наступают со всех сторон, 
грозя раздавигь утлый 
челнок. 


фФого Г. Ушакова 


возвращению на собаках на магерик. 


лых собаки и 8 щенят. Только для взрослых необ- 
ходимо на день 42 килограмма мяса, а для всех — 45. 
3 месяц 1350 килограммов, а на шесть месяцев, до 
марта (тогда начнутся санные поездки и собаки бу- 
дут получать пеммикан) надо свыше 8000 килограм- 
мов. Если же прибавить и наш аппетит к медвежа- 
типе, то цифра приблизится к 10000 килограммов. 
Мы располагаем 5000 килограммов пеммикана (су- 
шеного мяса) и в крайнем случае можем целый год 
кормить им всю стаю. 

Но пеммикаи необходим нам для санных экскур- 
сии, а кроме того падо быть готовыми к возможному 
Тогда, если 
мы и будем иметь свежее мясо, то в таком громозд- 
ком виде, что не сможем взягь его с собой в нуж- 
ном количестве. 

Из зверей мы видели нерп, морских зайцев и 
одного медведя. К сожалению, сейчас, летом, поло- 
вины нерп и все зайцы не имеют достаточно жира, 
и убитые на воде моментально тонут. 

Все это заставляет нас не только думать над 
проблемой собачьсго корма, но и ловить каждый 
удобный момент. Работы у нас по горло, но я от- 
правил Журавлева на охоту. К вечеру он раздобыл 
пять нери, столько же утонуло. 


{ сентября 
Ночью стоял штиль, температура понизилась и 
на открытой воде образовалось сало. Сильная из- 


морозь. 

Провозившись до обеда на чердаке, я после обеда 
присоединился к Журавлеву. К вечеру удалось снова 
добыть пять нери. Это совсем немного. Журавлев 
пристрелял свой карабин, и редкую пулю пускает 
мимо цели, но сегодпя опять пошли ко дну четыре 
нерпы и один морской заяц. Чтобы собаки не бегали 
10 припаю и не отпугивали зверя, мы посадили их 
на цень. Пока собаки были на воле, па берегу сло- 
койно лежали убитые нерпы. Но стоило привязать 
собак, как появились целые банды белых, полярных 
чаек. Они обнаглели, целой стаей садятся на мясо 
и рвут его. Их прожорливость не вяжется с изящ- 
ным видом этих чистюль. Когда к ним подходишь, 
опи не изволят даже саететь, а не торопясь, враз- 


валку, спокойно отходят на 3—4 метра и с видимым 
круг- 


удовольствием разглядывают тебя черными, 





лыми, как пуговицы, глазками. Журавлев к олднои 
из нери привязал собаку. Через четверть часа чайки 
поняли, что собака на цепи для них ине опасна и 
спокойно садились на голову той нерпы, к задним 
ластам которой была привязана собака. Сторож 
с горя разровнял лапами землю и сладко заснул. 

Кроме чаек сегодня видели стайку штук в 30 ку- 
личков, исчезнувшую в юго-западном направлении. 
Они наверное покидают Северную Землю. Когда же 
улетят наши грабители? 

Мы понемногу отстраиваемся, и дом начинает 
приобретать жилой вид, хотя до комфорта или боль- 
ших удобств еще далеко. Сегодня Урванцев с тор- 
жественным зидом забил последний гвоздь, закон- 
чив устройство коек. Опи расположены, как в же- 
лезнодорожном купе или пароходной каюте. 


3 септября 


Вчера был день, на который никак нельзя пожа- 
ловаться. Он оказался пастолько большим днем, что 
растянулся до 4 часов сегодняшнего дня. Мы добыли 
свыше 1500 кизограммов мяса. 

Выйдя утром из дома, я увидел на ледяном при- 
пае противоположной стороны пролива, на расстоя- 
нии километра, двух зайцев. Мы с Журавлевым па 
маленькой промысловой лодке двинулись к зайцам. 
Необдумаино я взял маузер и, не зная боя ружья, 
промахнулся. Пуля ударила позади зверя и с визгом 
улетела дальше. Морские зайцы не имеют привычки 
ждать второй пули. Зверь быстро уперся па перед- 
нис ласты и, изогнув тело, ныриул со льдины. Его 
товарищ, лежавший метров на тридцать дальше, мо- 
меитально бултыхнулся туда же. 


„Зверинец“ зимовииков 
резвягся 


пополнился двуми белыми 
среди’ инвентаря экспедиция. Они 


мелдвежатами. 
часто деругся и 


пе хотят 


Остастся быть стойким и жлать новой добычи. 
Мы вылезли на припай, разожгли трубки и сделали 
вид, что ничего дурного не случилось. За такое при: 
мерное поведсние скоро была получена награда. Не 
прошло и десяти минут, как в пятидесяти метрах 
ог нас над водой показалась голова нерпы. После 
выстрела Журавлева она приподнялась и, склонив- 
ппись па бок, застыла. Через два часа, почти не 
сходя с места, мы имели семь нерп и двух зайцев. 
Это уже кое-чго значило, и можно было съездить 
пообедать. 

После обеда мы высхали на моторной шлюпке 
забрать добычу. К вечеру нам удалось добыть еще 
пять нери и зайца. Его мы рассмотрели в бинокль, 
далеко в море, на одной из редких льдин, дрейфую- 
щих вдоль берега, и думали оставить в покое, но, 
яотопив на воде трех зайцев, изменили решение, 
Стоял полный штиль, и мотору часто приходилось 
продираться сквозь сало. На стук мотора заяц под- 
нял голову и стал нас рассматривать. Заглушив мо- 
тор, я подвел шлюпку на полсотни метров, и пер- 
вая пуля прервала жизнь зверя. 

Поздио вечером мы вернулись к своим товари- 
щам, почти с полным грузом в шаюпке. В ней нче- 
жали три зайца и двенадцать нерп, ночти столько же 
утонули. Но этим день не кончился. Заканчивая 
авральную работу по разгрузке мяса, мы увидели 
в каких-нибудь 300 метрах от дома двух медведей. 
Через минуту загремели выстрелы, и оба зверя, рас- 
пластавитись на льду, увеличили пашу добычу. 

«Счастливый дель», — думал я, свежуя одисго из 
медведен, в то время как товарищи возились около 
другой туши. Мой нож затупился; решив сходить 
за другим, я выпрямился над зверем и... застыл 


Иленники быстро освоились с 
ладить друг с другом. 


повой обстановкой. Они беспечно 
Зимовщикам приходигся улаживать их 


копфликты. 


Фото Г. 


У наковз 





> 


ОР 





Это Г. А. Ушаков со свэей 
<Обачьей командой. Собака- 
охотник, собака-сторож, со- 
бака-транспорт,—этот старый 
друг человска и сейчас на- 
дежный помощник завоева- 
теля Арктики. 


в изумлении, ках библейская жена Лота, превратив- 
шаяся в соляной столб. Руки потянулись протереть 
глаза, которым голова перестала всрить. Но инет, 
глаза не обманывают — на расстоянии выстрела по- 
дошли три повых медведя — самка с двумя песту- 
нами. Это уж слишком! Медведи заметили нас и 
поднялись па задние лапы. Я схватил карабин, по 
увы! — в нем не оказалось пи одного патрона. С тфу- 
дом удалось привлечь внимание товарищей, увлек- 
шихся свсжеванием. 

Медведи повернули назад и через песколько ми- 
нут скрылись за бугром, но Журавлев успел по- 
слать им вдогонку несколько пуль. Одна достигла 
цели, медведица упала на бок, но сумела встать и 
скрыться за углом. Я послал Урванцева с Ходовым 
на могор и, взяв патроны, бросился с Журавлевым 
вдогонку. Рансную самку мы ‘настигли на берегу, 
а псстуны были далско в море и вплавь уходили 
вдоль берега. Они плывут достаточно быстро, и 
успели уйти от пули. Наконец, вывернувшись из-за 
мыска. полным ходом подходит моторка. Я прыгаю 
в шлюпку. Теперь мы без труда нагонясм беглецов 
и через час привозим их на базу. Вот это денек! 
От этой бойни мы даже устали. Словно разбойпики 
засели мы на большой дороге и не даем проходу 
ни правому, пи виноватому. Но мясо нужно! 

Сегодня сидели дома. Дуст свежий юго-восточ- 
ный встер. Небо покрыто облаками, идет сиег. Па 
охоту выезжать бесполезно, на море волнение. Да 
и дома работы хватит. Все эти дни мы работали на- 
совесть, это сказывастся. У меия тело словно из- 
бито, пальцы пе сгибаются, руки в ссадипах. У то- 
варищей не лучше. Но что ж делать? Отдыхать не- 
когда. 

Сегодня закопчили второй потолок в кухне, обили 
в кухне стены и пол, освежевали одного из вчерзп!- 
них медведей и убили трех быков, завезенных на 
пароходе. Мясо теперь не испортится и его надолго 
хватит на супы. А для жаркого никто не проме- 
няет на говядину медвежье мясо. 


4 сентября 


Дувший с утра зого-восточный ветер после полу- 
дня перешел в чистый свежий восточный. Попрех:- 
нему пасмурно. Идет снег. На охоту снова не вы- 
езжаем. Появившиеся позавчера розовые чайки стали 
многочисленнее. Целой стаей они носятся над до- 
юм и пронзительно пищат. Освежевали ‘трех зайцев 
и двух медвежат и разобрали часть грузов. 
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ветер. На этот раз с северо-вос- 


Снова свежий 
тока. Снова нет охоты. Скверно, мяса еще мало. 
Лезу на чердак заканчивать конопатку. Урваицев 
распаковывает снаряжение. Журавлев начал по- 
стройку кладовой для мяса. Ходов возится с радио- 
установкой. Сегодня он натянул антенну и ес гу- 
дение ворвалось новым звуком в пашу жизнь. 
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Весь день был занят с Журавлевым постройкой 
кладовой для мяса. К вечеру закончили. Кладовую 
примкнули к северной стенке дома, она будет пре- 
красно защищать эту часть дома от ветров и про- 
мерзания. В кладовую можно поместить 8000 кило- 
граммов мяса. Но чгобы поместить, падо сго 
иметь, а у нас всего-навсего полторы тысячи. Меня 
все больше и болыцше беспокоит «мяспая» проблема, 
Сегодня снова появился в море зверь, но для нас 
в этом мало радости. Дует сильный юго-западный 
ветер со снегом и начинается настоящая метель. 
Если подстрелишь зверя, все равно не возьмешь. 

Журавлев не угериел, убил двух зайцев, но оба 
пошли ко дну. Он питает надежду найти их после 
того, как они всплывут обратно. По ни одпого зверя 
из раньше потопувших не нашли. Очевидно, их. уно- 
сит течением. 


$ сентября 


Неожиданио к утру встер утих, и установился 
полный штиль. Поэтому, позавтракав на ходу, 
в шесть часов, вдвоем с Журавлевым, выехали на 
охоту. = 

Небо пасмурное. Порошит снег. За ночь снеж- 
ный покров достиг пяти сантиметров. В проливе тон- 
кий слой сала. Охота сначала окончилась неудачей. 
Первый убитый заяц пошел ко дну, оставив па воде 
несколько кровавых пузырей, второй — ушел ране- 
ным. У моего товарища, взбешепного нсулачей, ру- 
гательства и ямроклятия сыпятся, как из рога изо- 
билия. "Иа 

Накопец, ему удалось загариунить огромного 
заица, которого пелегко нам было вытащить па лед. 
Настроепие охотника стало благодушным, он взмо- 
стился на мокрую тушу зайца и, играя усатой губой 
зверя, запел. р 

Скоро мы добыли еще одного зайца и пять перп. 
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Охоту прервал начавшийся северный ветер. После 
обеда за добычей ездили на собаках. Запряг десять 
штук. Псы бегут дружно, но совершенно не пови- 
нуются команде. Кто из них передовик, можно 
только угадывать. Начал пробовать но-очереди. 
После долгих перемен, крика и визга собак, наконец, 
остановился на Мишке. 

Это, кажется, самая популярная собака во всей 
стае. Свою известность он приобрел еще на «Се- 
дове». Когда выпустили собак, он обежал весь че- 
докол, старательно обиюхал все закоулки и нигде 
долго не задерживался. Только букет разнообраз- 
ных вкусных запахов, ударивший из дверей кам- 
буза, заставил его застыть на месте. Наверное, за 
всю свою собачью жизнь, проведенпую у гиляцкого 
чума, он не встречал таких приятных дверей. Сде- 
лав самую благонравную физиономию, чуть-чуть 
склонив на бок голову, он сел против камбуза и упи- 


вался ароматами. Тонкая струйка сяюны повисла 
изо рта. 
На Мишкино счастье кок был в хорошем на- 


сгроении и, увидев пса, заговорил: «Ну, что, пес? 
Как живешь?» Мишка подвинулся ближе, поднял 
морду и неожиданно пустил такую трель, что глаза 
кока засияли от удовольствия. «Э! Да ты и петь 
умеешь! А ну, еще! Ну! Ну! Смелее!» И Мишка 
снова протяжно вост, высоко задрав голову. Он уже 
наполовину в камбузе и над ним склонились уми- 
ленные физиономии кока и его помощников. Еще 
одно тремоло, и жирный кусок говядины исчезает 
со стола. С этого дня Мишка становится фавори- 
том камбуза, развлекает его обитателей и получает 
в награду вкусные куски и кости. Он настолько 
освоился, что, видя двери закрытыми, становился 
на задиие лапы и выл, пока из заветной двери не 
зоявлялась рука с куском мяса. 

Сегодня я перепробовал многих собак, паконец, 
запряг его вперед. Через полчаса он понял, что от 
него требуется, и лучше других стал реагировать на 
команду. Правда, песколько раз он начинал каприз- 
ничать и казался глухим, но тут приходил на ио- 
МОЩЬ кнут и возвращал Мишке.слух и понятливость. 
Работает Мишка с прохладцей, из лямки не лезет, 
несет ее- бережио, словно боится порвать. В общем 
«парень» с умом. 
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После обеда запрягли две упряжки собак. Я— 
восточносибирскую — цугом, Журавлев с Урванце- 
вым — новоземельскую или гренландскую — веером. 
У нас идут споры, какую упряжку предпочесть. 
Я привык к восточносибирской и совершенно не 
имею опыта с греплаидской. Журавлев первый раз 
видит восточносибирскую и крепко держится своей. 
Урванцев вообще не знает собачьей езды и разби- 
рает достоинства и недостатки, не решаясь пока 
предпочесть ни ту, ни другую. 

Восточно-сибирские собаки пристегиваются по- 
парно к одному ремню, проходящему посредине всей 
упряжки, и бегуг пара за парой. Управление произ- 
водится только подачей команды, а остановка тор- 
мозом — колом © железным наконечпиком или спи- 
цей. Чтобы остановить упряжку, седок ставит тор- 
моз впереди второго копыла, упирает его в снег 
и нажимает назад. При этой езде должен быть по- 
нятливый. хоропо выдресированныи передовик. 

В гренландской упряжке каждая собака имеет 
свой ремень — постромки, заканчивающиеся лямкой- 
ошейником. Кроме этого на всех собак поверх 
лямки "надевают особые ошейники, скрепленные 
одной общей целью, которая не дает собакам разде- 
гаться в стороны. Передовиком считается собака, 
идущая сбоку. Для управления к ошейнику передо- 
вика Грикроплена вожжа. Тормозом служит не ко- 
роткий (в 1,5 метра), а длинный кол не менее 3 мет- 
ров, им пользуются и для понуканья собак и для 
распутывания постромок на ходу. Таким тормозом 


пользуются исключительно на европейском севере, 
поизаимствовав его. из оленьей упряжки. 

Гренландские эскимосы, запрягая собак веером, 
для понукания и Управления обычно нользуются 
кнутом. Каждая собака находится баизко от чело- 
века, а ленивая тут же получает щелчок, которым не 
всегда можпо наградить лентяя в восточносибир- 
ской упряжке. Но когда на пути встречаегся уброд — 
мягкий, рыхлый снег, то передовики пробивают путь, 
выполняя самую тяжелую работу, остальные собаки 
идут по готовому пути. В упряжке веером каждой 
собаке приходится самостоятельно пробивать до- 
рогу, они устают скорее. Но это преимущество 
восточносибирской упряжки в высоких широтах 
Арктики часто сводится на-нет. Снег весной, когда 
обычно проходят санные экскурсии, здесь очень 
крепок. 

Наши собаки, приобретенные на Охотском побе- 
режье, приучены к цуговой упряжье, и тщетны все 
старания Журавлева переучить их. 
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Ветер, вегер! Слабый, но достаточный, чтобы 
помешать промыслу. До обеда редкая облачность. 
Иногда проглядывает солнце — оно бледножелтое, 


и можно, не напрягая глаз, глядеть на него. 

Я с сегодняшнего дня начал неделю кулинарнии, 
у нас нет специального повара, и поварами и хлебо- 
псками мы будем поочередно. Сегодня утром я уго- 
стил товарищей яичпицей и кофе, на обед. нажарил 
котлет из медвежатины. Едят и похваливают. А так 
как я не гостеприимная хозяйка, а они не любез- 
ные, воспитанные гости, то я имею право думать, 
что их похвалы искренни. Это мясо не первый раз 
появляется на нашем столе, и тарелки, как правило, 
убираются пусгымы 

Я рад, что все товарищи так охотно едят мед- 
вежье мясо, у нас всегда будет свежая, здоровая и 
вкусная пища. Журавлев перед сумерками, пользуясь 
непродолжительным затитьем, вышел к воде с ка- 
рабином. Когда я подошел к нему, невдалеке над 
водой показалась нерпичья голова. Охотпик за- 
мер, беря прицел, и выстрелил. Нерпа хлеснула во- 
дой и скрылась. Промах возмутил стрелка, и свое 
возмущение он излил на скрывшейся нерпе: «Жить 
умеешь», — ворчал Журавлев. Нериа оказалась дей» 
ствительно «умеющей жить» и больше не вышла. 
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Метель. Ветер свистит и завывает. Он как будто 
выбираст наиболее больное место, в которое надо 
ударить. Утром он хватил © запада, потом © та: 
кой же стремительностью подул с северо-востока, 
а к вечеру бросал целые тучи снега уже с северо- 
запада. Море вздыбилось высокими пенисгыми воя- 
нами. В проливе —- относительное спокойствие. 

Днем неожиданио появился морж. Урванцев при- 
нял его за зайца, стрелял, но промахнулся. Журавлев 
в отчаянии, видя, что морж болыше не подойдет 
к берегу. До сих пор наличие моржа в нашем 
районе было под сомнением. 

Я, разбирая вещи, нашел пачку «свежих» газет 
(за первую половину июля), увлекся «новостями» 
и просидел далеко за полночь. Товарищи спят, пора 
и мне... 
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Добыл три экземпляра розовых чаек, снова по- 
явившихся в большом количестве. Целый день силь- 
ная метель, в море волнение. Льдов нет, кроме ред- 
ких мелких обломков, торосов и айсбергов. С ипо- 
воротом ветра волнение с моря стало проникать 
в пролив и разламывать лед. К вечеру ледяной пэ- 
кров пролива разломало почти ‘на километр. Если 
не стихнет ветер или не подойдут льды, через 
сутки-двое мы окажемся отрезанными на своем 


островке, как зайцы в наводненис. 
Пока не окрепнет новый ледяной 
локров, о санных поездках нечего 
думать. 

На взломанном льду унесло пять 
собак, спущенных с Цепей в на- 
чале метели. Льдину с собаками 
прижало к противоположной сто- 
роне пролива, и вечером трое мо- 
реплавателей, сделав большой о0б- 
ход, явичись домой. Четвертую — 
видно в бинокль, она прыгает 
с льдины на льдину. Пятой — унесло 
суку приобретенную в Архангельске: 
она низкошерстиа и непривычна 
к морозам. Теперь ее не видно: она 
замерзла или попала между льдин 
и погибла. Выехать на маленькой 
лодке нельзя, а с мотором в гу- 
стом движущемся льду ничего не 
сделаешь. Ветер усиливается, пену 
и ледяные брызги от волн кидает 
на берег на высоту 12 метров. 
Рубан, на котором стоят моторка 
и лодки, начало размывать. При- 
шлось перетаскивать всю нашу фло- 
тилию в другое место. 


15 сентября 


Раньше всех поднялся Журав- 
лев. Стоиг полный штиль, и охот- 
нику не спится, в такие редкие дни 
только и можно что-нибудь урвать 
на зверобойном промысле. Он на- 
скоро заканчивает завтрак и через 
десять минут приглашает нас по- 
мочь вытаскивать убитого зайца. 
К сожалению, весь пролив забит 
льдом, зверь выходит на поверх- 
ность в мелких разводьях между 
отдельными льдинами, и пе попа- 
дает в поле зрения охотника. До 
обеда Журавлеву удалось добыть 
гочько одну нерпу. После обеда мы 
выехали вдвоем и к вечеру при- 
везли домой еще одного зайца и 
трех нерп. К вечеру значительно 
понизилась температура, и мы 
пробирались на лодке по моло- 
дому ледку. 

Зато днем была прекрасная по- 
года. Яркое солнце светилось на 
нежной голубой лазури. Это пер- 
вый ссный день за наше пребыва- 
ние. Только ночью, на севере, видна над горизонтом 
узкая, словно ножом прорезанная щель, окрашенная 
багровой зарей. Это делает нац: район еще более 
мрачным, более суровым: 

Очевидно, такова вся Северная Земля. Я видел 
обиженную природой Чукотку, метельный Врангель, 
блестящую красавицу — Землю Франца-Иосифа с ее 
потоками голубых льдов, эмалевым небом и гордыми 
скалами; два раза посетил плачущую туманами 
Новую Землю, но нигде не встречал этой северо- 
земельской гнетущей безжизненности. Сегодня мы 
впервые увидели чистое небо, и легче дышать, по 
природа быстро сократила свои щедроты, как будто 
она показывала голубое небо только затем, чтобы 
доказать нам, что оно и здесь существует. 

Подходя к домику, я услышал какие-то новые 
звуки. Было похоже на то, что в доме гудят шмели. 
Из открытых дверей валила копоть, а в сенях н 
в доме трудно было что-нибудь рассмотреть. В нос 
бил аромат бензина. Все это обозначало зарядку 
аккумуляторов. Для этого пустили мотор «Дуглас»: 
он шипит, жужжит, чихает, поминутно останавли- 

ается и беспардонно воняет. Когда мои глаза при- 





Полярник вынужден часто изменять своей профессии. Он лолжев быть мастером на всё 
руки. Радист Ходов выключил передатчик и сменил безграничные иространстгва мирового 
эфира на кухонную лохань. 


Фото Г. Ушакова 


выкли к едкой копоти, » увидел Урванцева и Хо- 
дова; они зачыхались в парах бензина, ползали на 
четвереньках около мотора, но до вечера все их 
старания были тщетны. 

Наконец решили разобрать мотор и проверизь 
магнето. И сейчас, в полночь, Урванцев все еще во, 
зится, разыскивая причину злосгного  саботажё 
«Дугласа» 


16 сентября 


После обеда на северо-восточной стороне про- 
лива заметили медведя. Мишка шел на северо-запад, 
уходил от нас. Запрягли десять собак и начали по: 
гоню. Наш отряд увеличил еще десяток свободных 
собак. Быстро миновав остров и выехав в пролив. 
мы неожиданно попали па сильно размытый лед. Ду- 
мая, что это небольшой участок, мы сначала не 
обратили внимания. До медведя не так уж далеко. 
Не отпускать же его из-за какого-то гнилого льда? 
Кагай, дальше! Но далыше стало совсем нехорошо. 

Лед еще держался и вссь был усеян дырами. То 
одна, то другая собака проваливачась, Лед под ття- 
жестью саней изгибался и трещал, а в щели высту- 
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пала вода. Но поворачивать было уже поздно. По 
старому опыту мы оба знаем, чго замедлять движе- 
ние нельзя, а остановка на таком льду кончится 
катастрофой. Надо как можно быстрее гнать собак: 

«Ну, родимые, вытягивай. Мишка, вези, Варнак.... 
помогай!» Родимые ‘тянули, но мы на всякий случай 
стоим в санях, чтобы в случае провала моментально 
обрезать постромки и, как можно дальше, прыгнуть 
от провалившегося куска льда. Каким-то чудом мы 
миновали гиблое место и сразу почувствовали себя 
лучше. Медведь, о котором мы начали забывать, 
бросился наутек, но свободные собаки заметили его, 
выгнали на высокий береговый обрыв и оста- 
нови и, 
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Зимовка обставлена с во3з- 

можным уютом и комфортом. 

Погпядите на стену: портреты 

вождей, книги и радио, ору- 

жие и фотооитика—это куль- 

турный инвентарь зимовщи- 
ков. 


Опи “так дружно взялись за дело, что когда мы 
поднялись вверх, медведь, спасаясь от наседающих 
преследователей, удегся в снег и отбивался зубами. 
Одну собаку он достал и вспорол ей кожу на ноге. 
После того, как застрелениый медведь слетел с дсе- 
сятимстрового отвесного обрыва, за ним спрыгнули 
и разгорячеиные собаки. Я поднялся выше на осхров 
и километрах в трех к западу увидел второго мед- 
ведя. Через час мы нагнали его. Это был огромный 
старый самец. Он изрядно увеличил у пас запасы 


мяса. 18 сентября 


Полный штиль. Серое небо. Вдоль побережья 


огромными пятнами замерзающая вода — сало. Между 
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Т2перь мы в „американке“: 
здесь латают и штопают. Гео- 
лэг Урванцев и охотник Жу- 
равлев силой обстоятельств 
превращены в „холодных са- 
пожников“. Они чинят обувь, 
готовясь к очередиому по- 
ходу. 

Фото Г. Ушакова 
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_ еце ис водится. Г. А. Утаков 
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Эт0 „кабинет“ 
острова. Можно войти 
доклада, — секрегарей 


нашег свой лневпик, увлека- 
тельную эпопею завоевания 
Советского Севера. Читатели 
всей страны с нетерпенвем 
ждут выхода з свет дпезника 
Георгия Ллекссевича. 


лятнами — полоска и каналы воды, блестящие, как 
прекрасно отшаифованное зеркало. Они напоминают 
широко раскинувшуюся паутину большого паука. 
Паутина уходит далеко на юг и там упирается 
в снежпо-белую, усеяпиую башенками стену. Это 
кромка льдов, выдвинутая на ночь на горизонт и 
теперь наседающая на берег, она заметно продви- 
гаегся к северо-западу и к вечеру приблизилась 
мили на три. $ 
Теперь отчетливо видны огдельные льдины. Вис- 
реди идут редкие оболочки плоских полей, сокружен- 
ные свитой мелочи. Дальше густо папирают лоста- 
ревшие, сглаженные летами крупные торосы. Здесь 


х 


„Оружейная палата“ Г. А. Уша- 
кова. Как и вся страна, но- 
‘лирникн готовы к труду и 
°эбороне. Они приехали на 
острова Каменева — в-одно из 
белых пяген Арктики, похное 
загадок. Здесь нужно быть все 
время на-чску. В течение двух 
лег делаям они отсюда выу- 
лазки па Северную Землю и 
° составили ее точиую карту. 
Фото Г. Ушакова 





обломки полей и мелочь заполняют свободные про- 
странства между стариками-торосами, как будто одбе- 


регая их почетную старость. Над всеми господствуют 


тысячечетние айсберги, возможно, выросшие еще па 
заре человечества, в далекую эпоху мамонта. Со дня 
зарождения они медленно сползали со своего ложа 
и, накопец, достигнув моря, отдались на волю тече- 
ний и бурь. 

Вечером Журавлев подстрелил пару зайцев. При 
свсте фонаря, свежуя зайцев, оказавшихся двумя сам- 
ками, Журавлев находит у них зародышей. У одной 
оказалась двойня— исключительно редкий случай. 
Я вскрыл около 300 оленей-самок, по ни разу не 
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чаходия двойного зародыша. А Журавлев за свого 
жизнь вспорол их свыше тысячи и первый раз встре- 
частся с таким фактом. Замечательную двойню по- 
садил в спирт к явному неудовольствию охотника, 
предназначающего спирт для иных ипадобностей... 
Неожиданно явилась «Милька» — сука, унесепная 
на льду в шторм. 
19 сентября 


Ночью слушали на 
«Коминтерн». 
Как он далек! 


репродуктор «Харьков» и 
Это первые звуки из другого мира. 


2] сентября - 


Ходов второй день вызывал Ленинград, но ответа 
не получил. В это же время прекрасно слышны 
австралийские и новозеландские станции. Вечером 
удалось передать на Землю Франца-Иосифа первую 
мою телеграмму, адресованную председателю прави- 
тельственной Арктической комиссии С. С. Каменеву, 
на островах имени которого мы находимся. 


22 сентября 


Около трех часов меня разбудил Ходов: «Хотите 
послушать? Поймал ленинградскую широковеща- 
тельную станцию. Говорит проф. Самойлович». Из 


Ночь легла на Северную Землю. 


‚наушников 


летел шум, треск, и слух улавливал 
только отдельные слова: «Новую землю... 70-и гра- 
дус... на север... Открыли остров... курс на восток... 
открыли острова... видели берега Северной...» 
Урванцев, потрудившись, закончил подготовку 
к усгановке ветряного двигателя, а Журавлев выко- 
пал неглубокую яму (70 сантиметров), так как дальше 
уперся в скалу. Сегодня перенесли вегряк к месту 
установки н забили железные колья для оттяжек. 
Вместо кувалды пользовались небольшой наковаль- 
ней, прикрепив се к деревяиной ручке. Изрядно от- 
били себе руки. 
22 сентября 


Ходов пе спал всю ночь — будоражил эфир и на- 
конец добился ‘гого, что его услышал какой-то ра- 
дист-любитель в Кологриве. Где этот Кологрив? 
Никто из нас нс знает. Ветряк из-за свежей погоды 
лежит не поднятым. Окончательно установил пснхро- 
метрические будки и приборы. Начал регулярные на- 
блюдения. Вечером Ходов снова засел в радиорубке 
и скоро получил ответ. Отозвался опять тот же Ко- 
логрив. Узнали, что он находится в Московской об- 
ласти, стали искать па карте, не нашли. В Колюгриве 
очевидно ищут на карте нас — острова Каменева. 
Они-то наверняка не найдут. 

Послал корреспонденцию в «Известия ЦИК» 


Па тысячи километров тяпутся белые молчаливые поля. Но люди, пришедшие сюда, не одиноки. 


тонкая сгруна антенны связывает их с Большой Землей. Зимовщики спят хорошим, крепким сном победителей. 


Фого Г. Ушакова 





М. БАБУШКНИН 





Дни полярного пилота. 


Садко» подошел к семи островам северо-запад- 


ной части Шпицбергена. Дальше итти. нельзя, — 
‚путь преградили льды. Ледокол сильно загружен. 
„Ледовый пояс ледокола сидит глубоко в воде, при- 
ходится входить в лед очень осторожно, чтобы 
льды не продавили обшивку. По всем признакам 
мы надеялись обойти Шпицберген без особых за- 
труднений, но встретили такой ‘плотный, тяжелый 
лед, что приходится задуматься — как его преодолеть. 

Плаваем почти месяц. На «Садко» два пилота: 
яи Власов, и каждому из нас хочется лететь. Пла- 
вать хорошо, но только не нам, ийлотам. Плывещь 
в море, простору как будто много, а мне тесно, до 
того тесно, что грудь давит, голова болит, на море 
смотреть противно. 

Два пилота, два человека воздуха прожили в те- 
чение месяца на воде, и у обоих было страстное же- 
лание поскорее вырваться в воздух. Лелеть может 
только один. Тянули жребий. Я вытянул полет. Не 
скрою, где-то там, внутри, зашевелилось радостное 
чувство, я был несказанно рад, что имепно я вытя- 
нул полет, а не товарищ. Наблюдателем легит ка- 
питан ледокола Николаев. 

Мы берем карту, намечаем маршрут полета, все 
готово. Идем-в воздух. 

Какая прелесть... Нет, кажется, на человеческом 
языке слов, чтобы выразить те чувства, которые 
испытываешь после месячного заключения в каюте. 
Развернувшаяся перед нами картина ледяного про- 
стора заставляет изменить все наши решения, снова 
намечасм план полета, поворачиваем на восток, берем 
направление к мысу Платен. 


Пол нами лед — плотный, крупно- и мелкобитый, 


торосистый, горосистые поля. С правого борта вдоль 
берега полоса разреженного льда, но вскоре она кон- 
чается, упираясь в крупно- и мелкобитый торосистый 
лед. Он заполняет весь залив между островами и 
мысом Платен. Дальше от мыса идет более разре. 
женный аед, нужно 15—20 миль пройти в сплошном 
тяжелом льду, а дальше будет легче. Около мыса 
Платен вижу в стороне острова — Карла ХИ, Фойн, 
Рекс. Проносятся в памяти исторические дни 1928 т 


остров. 


когда здесь пролетал за северный полюс дирижабль 
«Италия», так печально закончивший свой рейс. Эпи- 
зоды спасения экипажа «Италии» нашими пилотами. 
Наши первые попытки выступить на международной 
полярной ‘арене, показавшие наши возможности ле- 
тать и побеждать суровую стихию Севера. 

— Эдесь, среди вечных льдов; — сказал тогда 
шведский летчик, -— среди густых туманов могут ра- 
ботать и легать только сумасшедшие или еще боль- 
шевики... 

Да, он был прав, тут побеждают болышевики. 

Приятно, радостно, и невольной гордосгью напол- 
няется сознание, когда приходишь в те. места, где 
летал чуть ли не на-ощупь, а теперь, имея за пле- 
чами десять лет ледовой практики, чувствуепиь себя 
как дома, пролетая с московского аэродрома над 
Парком культуры и отдыха. 

Мы вернулись обратно на ледокол, наметив себе 
путь. Медленно пришлось двигаться среди льдов. 
Полет был сделан в 65 часов утра, а в 12 часов снова 


пришлось остановиться, началось сжатие, лед сильно 


уплотнился. В 18 часов появилось разподье, снова 
спустили самолет, и Власов полетел на разведку 
с магнитологом Жопголовичем. 


После их полета мы двинулись вперед и на вто- 
рые сутки подошли к мысу Платен, оставив позади 
тяжелые льды. Вьшли на большую полынью, перед 
нами остался еще один этап. с тяжелыми льдами —. 
район островов Северного и Южного Рексов. 

_ Снова летим, чтобы решить, где лучше обходить 
Подиялиеь, взяли высоту 500—600. метров, 
вижу впереди за Северным Рексом, к острову Фойн 
светлеет полоса чистой воды. На горизонгс, за этой 
полоской, льда не видио. Посмотрел на ‘полынью, 
с которой поднимался, замечаю, что она пемпого 
уменьшилась, ее затягивает движущийся лед. Про- 
ход намечен точно, решаем варнуться и сесть, пока 
еще есть возможность. 

К утру саедующего дня выходим на чистую воду 
и вечером подходим к севеоо-восточной земле Шпиц- 
бергепа. Здесь решаем остановиться, сделать науч- 


ную станцию, спустить оба самолета и провести 
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Пилот Бабушкин — челюскинец, знаток Арктики, один из лучших 
северных пилотов. Участвик экспедиции по спасению команды ди- 
рижабля „Игалия“. 


Фото И. Варламова 


аэрофотосъемку северной части берега Шпицбергена 
и прилегающих островов. 


П ооизводя аэрофотосъемку, выяснили много ин- 


тересных деталей. Некоторые сильно выдвинутыс 
в море части острова, нанесенные на карте, как мыс 
Шницбергена, оказались отдельтыми островами, ко- 
торые. разделяются узкими проливами, незаметными 
с моря и обнаруженными с самолета. 

Я летал с магнитологом Жонголовичем, снимая 
северо-восточную часть берега. На восточной часги 
карты нанесены выступающие па поверхность воды 
камни, не имеющие названия. Я предложил Жонго- 
ловичу условно пазвать их «островками Октябрят». 

Нам ине везет. Все время, пока мы шли около 
Шпицбергена, стояла хорошая погода, но вот она 
резко ухудшилась. Виденная накануне облачность 
Зыстро закрыла все небо, налстея туман, прихо- 
дится двигаться только по вычислениям. Делаем че- 
рез каждые 30 миль научные ‘станции. Для перелета 
Леваневского ведут наблюдения, штурмуют небо ра- 
диозондами от нижних слоев атмосферы до высо- 
ких слоев стратосферы, но погоды все нет. Вот уже 
неделя, как туман держит нас. 


14 августа, наконец, наступазт передом. Туман 


рассеялся, осталась только небольшая облачность. 

Готовлюсь лететь, искать легендарную землю 
Джиллиса. Поднимаюсь к начальниху экспедиции 
Ушакову: 

— Георгий Алексеевич! Кто полегит штурманом- 
наблюдателем? 

— Я сам лечу с тобой. 

Признаться, я был полыцщен доверием. Все же по- 
лет серьсзный и не безопасный, летим глубоко на 
Север, в тяжелые льды, куда не проберется ни 
один ледокол. В случае вынужденной посадки вся 
надежда на себя. 


У нас на борту еще один самолет, по он может 
садиться только на чистую воду. Правда, в случае 
аварии, он сможет изредка прилетать к пам, сбрасы- 
вать продукты, но выходить из трудного положения 
придется самим. 

Полет был заманчивый — искать новую землю. 
Каждый из пас в душе — азартный спортсмен, хотя 
мы и твердо придерживаемся дисциплины, точно вы- 
полняем задания, но кто знаст? А если ухе произой- 
дет вынужденная посадка, то, конечно, лучше всех 
и благополучней других выйдет из тяжелого поло- 
жения сам Ушаков. За его плечами многолетний 
опыт хождения по льдам, многолетний опыт зимо- 
вок — опи воспитали и закалили его волю и мужс- 
ство. Он был ‘бы незаменимым и самым ценным 
спутником, он прав, когда решил лететь сам, не под- 
вергая других опасности. 

Да и Георгий Алексеевич на мой вопрос, почему 
решил лететь сам, ответил: 

- Видишь ли, оно, пожалуй, спокойнсе, когда 
сам улетишь, как-то не думается, а когда летят дру- 
гие, то пока пе возвратятся обратно, места себе не 
находишь, всякая черговщина в гомову лезет. 

Ну вот мы. и поднялись в воздух. Взяли вы- 
соту 500—600 метров, выше нс нускает облачность. 


И дем на норд-вест. Льды постепенно уплотнятотся, 
переходя из крупно- и мелкобитого в круппые, торо- 
систые и гладкие поля. Вот мы уже летим над 
сплошными массивами льда, и попадаются необозри- 
мые гладкие поля. Поля имеют очень маленькие 
трещины, которые местами разъединяют их друг от 
друга, но пройти по этим трещинам нашему ледо- 
колу нельзя. Да пе только «Садко», но И самые мощ- 
ные наши ледоколы пе пробьют такие поля. 

Нас начинает прижимать к земле, облачность сни- 
жается, с востока ползет туман. Обследовав до- 
вольно болыцой район, мы подлетели вплотную к ту- 
ману. Нас прижало ко льдам на 100—50 метров. Воз- 
Дух сильно насыщен влагой, появляется иней — пер- 
вый признак оледенения. 

Георгий Алексеевич командуст поворачивать 
обрагно, полег становится бесполезным. Ничего не 
видно. Земли Джиллиса не обпаружено, не только 
не видели земли, но даже и признаков ее. 

Выйдя снова в район хорошей погоды, опять под- 
нимасмся на высоту 600 метров и, подходя к ледо- 
колу, я предложил Георгию Алекссевичу попробо- 
вать вести самолет. Ушаков хорошо ведет автомо- 
биль, и когда взялся за управление самолетом, то не- 
вольно стал управлять им как автомобилем. Само- 
лет летит куда хочет, но только не туда, куда на- 
правляет его Ушаков. Наконец, не выдержав, он 
кричиг мне:. 

— Почему не поворачивает? 

Я указал, что он забыя про ноги и работает 
только руками. Через 15 мииут Ушаков ведет само- 
лет, как заправский пилот. После посадки нас об- 
ступили и старались по выраженню лиц отгадать — 
нашли землю или нет? 

А кто-то с аюбопытством расспрашивал, что мы 
увидели невдалеке от ледокола и зачем из стороны 
в сторону бросались на самолете. Я хотел скрыть 
действительную иричину и начал было рассказывать 
легенду о колоссальном стаде белых медледей, за 
когорыми мы гонялись, но во-время заметил, что 
корреспонденты уже спешили послать радио о за- 
крытой Земле Джиллиса и открытом стаде белых 
медведей. 

Прииглось извиниться, что я ввел журналистов 
в заблуждецие: медведи никогда стадами не ходят, 
а Ушаков, управляя самолетом, заставил его лететь 
необычным образом. 


[3 северной части Карского моря, межлу Землей 
Франца-Иосифа и Северной Землей мы вышли па 
очень маленькие глубины. Снова сильно мешал ту- 
ман. Начали попадагься громадные айсберги. Часто. 
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„11-2 готовится уйти в воздух. 


принимая айсберг за землю, люди подпимали лож- 
ную тревогу, кричали: 

— Земля сбоку! Земля появилась! 

Все спешили на палубу, но через несколько ми- 
нуг разочарование расходились. 

Под конец многие перестали верить. И когда по 

курсу ледокола появился настоящий берег неизвест- 
‘ной земли, то далеко пе все вышли полюбоваться, 
как медленно вырисовывались коптуры острова, 
сплошь покрытые белой шапкой ледника. 
— Мы медленно подходили к острову, осторожно 
промеряя глубину. Теперь уже нет сомнений — это 
осгров! Туман начинаег медленно отступать, перед 
нами появляется гора сплошного ледника. 


"Тов. Ушаков отдал распоряжение готовить бот, 
‘намегил людей, и началась лихорадочная подготовка 
к высадке на берег. Отправляется маленькая партия 
людей, а оставшиеся зорко следят за передвижкой 
льда, чтобы. в случае сжатия льдов подать во-время 
сигнал к возвращению и уходить подальше от бе- 
рега. 


Посадка на воду самолета „Ш-2“ после полета с Ушаковым. 





Фото И. Варламова 


Бот ушел к берегу, унося научных работников и 
спецкоров наших газст с Ушаковым. | 

К концу дня туман разорвало на клочья, полу- 
чили разрешение летсть. Пилот Власов забирает ка- 
питана Николаева. Самолет быстро скрылся в полосе 
тумана. 

Ждем с нетерпением его возвращения. Самолету 
дано задание осмотреть остров, если возможно, сде- 
лать разведку по ту сторону — нст ли там других 
островов. Сплошной туман затрудняет поиски и са- 
молету и ледоколу. 

Вечером устроили торжественный ужин, за кото- 
рым \ю желанию всей экспедиции решено послать 
телеграмму с просьбой назвать новый остров именем 
замечательного исследователя Арктики Георгия Але- 
ксеевича Ушакова. 

{ семье арктических островов Советского Союза 
присоединился еще один пебольшой, но ценный по 
свосму местонахождению остров, который дает воз- 
можность разгадывать загадки появления льдов 
в Карском море и с большей уверенностью плавать 
по Великому северному пути, 


Фото И, Варламова 





3. ДЬЯКОНОВ } 


#2 
р 
1 
# 
| 
. 


ры ее сирень. = д оололалиарод тт вре аеттыкы и мо 





Пять зимовон на острове Врангеля 


В 1929 г. па остров Врангеля прибыл новый на- 


чальник острова А. И. Минеев с женой т. Власовой 
и четырьмя зимовщикамн. Минеев сменил Г. А. Уша- 
кова и немедленно приступил к расширению жилищ 
и подготовке к зимовке. Новая партия быстро ориен- 
тировалась в обстановке и распределила обязанности. 
Жизнь потекла размеренно, и в первые три года зи- 
мовщики не испытывали нужды. 

Кроме зимовщиков на острове жило 14 семейств 
оседлых эскимосов и чукчей, занятых зверобойным 
и пушным промыслом. Первую голярную ночь зи- 
мовщики провели тяжело: большинство из пих не 
было северянами и с трудом сживалось с необычной 
полярной обстановкой. По старой своей профессии 
агитпропа т. Минеев давно сдружился с книгами и 
привез на остров Врангеля 2000 книг по разным от- 
раслям знания. Зимовщики не только коротали время 
за чтением, но и пополняли свое образование. 

Прошел первый год. Второй начался с болыиих 
неприятностей: у повара Цстрика началось психиче- 
ское заболевание и временами болезнь принимала 
очень тяжелые и опасные для окружающих формы. 


А.М. Млнесв— 6. ва- 
чальцик острова 
Врангеля 





Петрик буйствовал, угрожал товарищам побоями и 
даже смертью... Надо представить себе эгу обста- 
новку: несколько человек, на время заброшенных на 
край света и до навигации отрезанных от всего мира. 
Среди них буйный сумасшедший. 


У зимовщиков была двусторонняя радиосвязь 


с материком и они своевременно узнавали, что к ним 
на смену пикто не может пробиться. Сначала 
к острову Врангеля пыталось пройти судно «Чу- 
котка», но его раздавили льды. На следующий год 
т. Минеев получил сведения об отправке судна, еще 
менее приспособляенного для борьбы с полярными 
льдами. Минеев заявил, что останется еще на год 
на острове. Продовольствия у зимовщиков хватало. 
Не было только овощей, да кончились запасы соли. 
Пришлось вываривать ес из морской воды, на пищу 
соли было достаточно, но от засолки кож для про- 
мысловых нужд зимовщики должны были отказаться. 

А. И. Минееву не приходилось бывать не только 
в полярных областях, но и вообще на севере. В Тур- 
кестане Минеев принимал участие в борьбе с ко- 
кандским буржуазным правительством, а потом с бас- 
мачами. Туркестан научил его полагаться на самого 
себя и обходиться самыми малыми средствами дая 
решения серьезных задач. Побывал Минеев в свое 
время и на фронтах в империалистическую войну и 
на польском фронте в 1920 г. Окончив Свердлов- 
ский университет, Минеев был агитпропом Вотской 
области и до 1929 г. работал в разных областях 
Союза. 

От Г. А. Ушакова осталось около 150 тонн угля, 
но к лету 1932 г. зимовщики увидели, что топлива 
хватит ненадолго. Экопномить уголь можно было 
только за счет радиостанции, а в холодном ломеще- 
нии аппаратура не могла рабогагь нормально. Ми- 
несв решил при первой возможности прекратить ра- 
боху радиостанции и перебросить радиста на ма- 
терик. 

В 1932 г. на остров Врангеля был послан пароход 
«Совет» со сменой зимопщиков. Но «Совет» не мог 
пробить непроходимые льды, хотя корабль был на 
виду У зимовщиков, которые уже зажигали для него 
огни. В это же время на Чукотке работала воздун- 
ная экследипия Всесоюзного арктического института 
под руководством проф. Обручева, а в водах северо- 


Его оторвали от матери. 
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Китель и вчерашний хозяин ледяных пустынь — полярный медведь, сраженный пулей охотнина. 
Фото Г. Ушакова. 
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19 олыме отряд судов 
под начальством Н. И. Евгенова. Минеев снесся 
с Евгеновым, и тот обратился к проф. Обручеву 
с просьбой слетать на остров. 

С. В. Обручев охотно откликнулся на просьбу и 
в начале сентября прилетел на остров. С Обручевым 
были отправлены па материк больной Петрик и не- 
сколько зимовщиков. Сам Минеев решил остаться 
на острове еще год, вместе с тов. Власовой и двумя 
промышиленниками. 

В 1933 г. прилетел Леваневский, сообщивший об 
экспедиции «Челюскина», идущего к острову Врап- 
геля. Зимовщики решили, что «Челюскин» — новый, 
сверхмощный ледокол и с нетерпением ждали его. 
Позднее на острове побывали Мрасинский с летчи- 
ком Фарихом, которые и рассказали зимовщикам 
о целях экспедиции «Челюскина» и о самом корабле. 
В этом же году на самолете прилетал к зимовщи- 
кам О. Ю. Шмидт. 

Измышляя способы провести зиму в тепле, Мивеев 
решил перебраться на северную сторону острова, где 
иного плавника. Но пройти туда ва лодках пе уда- 
лось из-за льдов, а пройти по суше мешали высо- 
кие горы. Зимовщики остались на старом месте. 











Минеев выдал эскимоскам оленьи шкуры, из них 
‘сшили полотнища, которыми обтянули деревянные 
каркасы, поставленные в комнатах. Подлучились 


‹воеобразные меховые комнаты влутри дома. В них 
зимовщики прожили довольно хорошо. Ни дров, 
ни угла, ни керосина почти не ос“авалось, но бензина 
было вловоль. Минеев открыл у себя «конструктор- 
ское бюро», смастерил бензиновую лампу и бензи- 
новые печи. 

Зимовщики ухитрялись даже печь хлеб! Минеев 
стал поневоле изобретателем: оп мастерил все, что 
пужно, вплоть до научных инструментов. Ему 
с женой приходилось исполнять самые разнообраз- 
ные обязанности по станции. Промышиенник Павлов 
толково вел метеорологические наблюдения. 


"Так прошло пять лет. Тяжело было без связи 


с материком, хотя о том, что делается в мире, о том, 
какая колоссальная работа ведегся в Советском 
Союзе, зимовщики знали. Минеев сделал из разных 
банок 90 элементов и питал ими свою сеть. Но 
устроить радиопередатчик он не сумел. Когда ва 
остров Врангеля прилетел Красинский, он предложил 
Минееву двух радистов из своего экипажа. Минеев 
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Тов. Власова — же- 
на А. И. Минезва. 


охотно взял ИХ, но оказалось, что это радиотехники: 
они не умели работать на псредатчике. Только с при- 
бытием на остров челюскинца Иванова была звос- 
становлена двухсторонняя радиосвязь. 

За пять лет работы на острове Минеев заготовил 
свыше 2000 песцов, около 690 медведей и другого 
зверя. 

Удалось наладить промысловое хозяйство эски- 
мосов и чукчей, которые за пять лет стали креди- 
торами станции и живут теперь зажиточно. 

Арктическому. институту с острова была доста- 
влена большая научная коллекция. Специалисты 10- 
ворят, что Мипеев и Власова проделали замечатель- 
ную работу в труднейших условиях. Пять лет. про- 
ведепных в ледяной пустыне, ие прошли даром для 
А. И. Минсева и его отважной жены, его верного 
друга и единствениого помощника. Эти пять лет 
вооружили Минеева и Власову знаниями и опытом 
на новую борьбу за окончательное освоение Совет- 
ской Арктики! 
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Пленнини ледяного нупола. 


д февраля над черным, до сих пор пе замерз- 


шим морем показался яркий край солнечного диска. 
Возвращался день и вместе с пим жизнь. С началом 
светлого времени пас снова потянуло на щит, где 
мы не бывали с конца января. К этому времени 
у нас было сделано уже пять пересечений новозс- 
мельского ледникового щита. Но мы сще не зпали 
самого северного района, где в зимнем сумраке 
четко вырисовывался главный ледпиковый купол 
с высотами до 1000 метров. Кроме этого, если бы 
не пришли ледоколы, надо было подготовить пере- 
броску части наших колонистов ца мыс Желания. 
В тяжелом положении были и промышленники 
(охотники). Мы решили сделать пробный переход 
к мысу Желания по центральной части щита. 

Мы взяли на аэросани двойной запас бензина, 
так как дорога сильно изменилась: постоянными 
штормами снег был частично сдут с ледника и рас- 
членен застругой. На обратный путь бензин можно 
было взять на мысе Желания. На случай аварии мы 
брали 14-дневный запас продовольствия, палатку и 
теплу1о одежду. Перед отъездом мы условились, что 
наша радиостанция Русской гавани сообщает мысу 
Желания день выезда. Если в течение двух дней 
не будет сообщения о нашем прибытии, Л. И. Зубков 
с Ардесвым выходят по аэросанному пути; через 
каждые 5—6 километров мы должны расставлять 
флажки. В путь отправились: немецкий ученый Вель- 
кен, механик Петерсен и автор этих строк. 

В начале пути сани с трудом прошли запыленное 
пространство, полосу вдоль лелников, на которой 
снег засыпало мелкими камнями. Выйдя на шоссе, 
мы постепенно пабрали скорость и через несколько 
минут начали подъем на щит. Ветры превратили 
снеговой покров в какое-то взволнованпое море, и 
сани прыгали с одной волны на другую. Плохая до- 
рога сильно тормозила движение, и к центральной 
палатке мы подошли не через 50 минут, как обычно, 
а через 70. Остановившись здесь, мы произвели кон- 
трольные отсчеты по барометру и снеговой рейке и 


направились дальше по ледниковому щиту, взяв курс 
прямо на главный купол. 

Мы достигли главного купола через полтора часа, 
на всем проделанном пути спеговой покров был не- 
обычайно тонок, а во многих местах отсутствовал, 
ледник был чепроходим для собачьей упряжки. Сани, 
гудя мотором и взлымая клубы снежной пыли, взле- 
тели, наконец, на вершину. 


Слева расстилалось темное, незамерзшее до са- 


мого. горизонта Баренцово море с белыми точками 
айсбергов и пятнышками плоских островов Гольф- 
стрима. Глубоко в остров врезался залив, вероятно 
гавань Мака. К ней вела обширная полоса ледника, 
на склонах которой чернели отвесные скалы. Прямо 
перед нами высился горный хребег. 

Сани пошли вниз, снова начались толчки и скачки 
по гребиям заструги, но вдруг мотор неожиданно 
изменил темп работы. Для таких случаев у нас уже 
выработаяся определенный рефлекс. Взгляд па пра- 
вый манометр — что со смазкой? Затем на левый — 
что с воздухом? На этот раз падало давление, в ра- 
бочем баке кончился бензин. 

К числу мелких неудобств наших аэросаней отно- 
сится сравнительно малый литраж рабочего бака, 
приходилось делать остановки, чтобы наполнить его 
снова из запасных бидонов. Так было и на этот раз. 
Однако с этого момента нам изменила удача. Неожи- 
данно подул резкий ветер, цилиндры остыли, а по- 
рывы ветра не позволяли зажечь наяльную ламну. 

Но самое худшее было в том, что незадолго до. 
остановки мы быстрым ходом пропили по твердому 
снежному полю с пылью, металлические лыжи стали 
теплыми и вмерзли в ледниковый щит. Сани точно 
срослись с Новой Землей, и мы не могли сдвинуть 
их с места. Ветер усиливался. Нечего было и думать. 
о том, чгобы итти дальше, и мы разбили резиновую 
палатку. 

Если кому-либо из вас придется быть в Арктике, 
никогда для зимних работ не употребляйте резино- 


вой палатки! В этом отвратительном жилище на- 
мокнешь даже в самый сильный ‘мороз. Примусу не 
дает гореть скопившийся пар, выделяется едкий ке- 
росиновый газ, глаза краснеют и слезятся, ‘все это 
может быть началом снежной слепоты. Все эти удо- 
вольствия, кроме последнего, нам и пришлось пере- 
жить в первую ночь. . 

Утром буря продолжалась, и только на’ вторые 
сутки мы вылезли из палатки. Мы рассчитывали пу- 
стить сани и, работая мотором на полную мощность, 
сдвинуться с места. ‹ Однако маслопровод расша- 
тался, и на него ушел весь короткий зимний день. 
Наконец, на следующее утро мотор был пущен, но 
через несколько’ минут раздался. скрип в правом ци- 
линдре. Масло плохо подавалось на морозе, и при- 
шлось‘еще раз разобрать часть механизма. Легко 
себе представить, как неприятно чинить мотор на 
35-градусном морозе, когда тонкие болтики прихо- 
дится завинчивать голой рукой, а металл обжигает 
пальцы. К вечеру концы пальцев механика разболе- 
лись и почернели. 


Н: следующий день заработал мотор, но мы так 


и не смогли оторвать от ледника металлические 
лыжи. Остановив мотор, раскачивали корпус, стара: 
лись повернуть сани, но подреза (края лыж) глубоко 
ищи в лед и только после совместного ‘действия 
Со, й и мотора они, наконец, сдвинулись. Вместе 
> львнами оторвались: куски льда и снега и при пол- 
ном действии мотора сани едва ‘двигались, если их 
раскачивали с двух сторон. ' Пройдя 26’метров, мы 
вынуждены были остановиться, кончился бензин. За- 
пас горючего, которого осенью хватало’ на’ пересе- 
чение Новой Земли, на этот раз иссяк через 
26 метров. 

С момента выезда прошло три дня. Значит, за 
нами должна уже выйти собачья ‘упряжка`и можно 
пассивно ожидать помощи со станции. Однако в то 
время, как у нас было тихо или ‘дул небольшой ве- 
тео. внизу, и особенно в стороне Русской гавани, 
срирепствовала буря, при которой нельзя выехать со 
Янции. Оставаться в резиновой палатке было не- 
возможно: мы промокли, продолжали мокнуть все 
сильней и сильней, с каждым днем меховая одежда 
теряла свои качества, 

В ожидании собачьей партии мы:построили снеж- 
ный дом. Наша «новостройка» состояла из неболь- 
шой прихожей, отделенной снеговым порогом от цен- 
тральной комнаты размером 180 на 180 сантиметров, 


со снежным столом и тремя койками. выдолбленными. 
\ 


Тяжело работать аэроса- 
ням в суровых условиях 
Арктики. Во время штор- 
мовых ветров в мотор за- 
бивается снег с мелкой 
пылью, которая осаждается 
на ходовых частях. Эти пы- 
левые ванны могут погу- 
бить мотор. 


Фото В. Петерсена 


в виде ниш в стене, и кухни, вернее, кухонного 
очага. Жилье мы вырыли в снегу, его крыша была 
на одном уровне с поверхностью ледника, ветер че 
мешал нам. Когда наверху ревел ураган, у нас спо- 
койно горела свеча, и температура не опускалась 
ниже —5 -— 10°. 

Высушить вещей, намокших за время жизни в ре- 
зиновой палатке, мы так и не смогли. В новом «доме» 
мы прожили восемь дней, ведя наблюдения, совер- 
‚шая нивеллировки и экскурсии в ближайшие районы. 
|Не надеясь на редкие флажки, расставленные ‘по 
ходу аэросаней, я прошел пешком на Карскую сто- 
рону и расставил флажки поперек Новой Земли; если 
собачья партия пройдет мимо нас, она наткнется на 
эту линию. Запасы продовольствия кончались, бури 
свирепствовали, и все меньше‘ оставалось надежды на 
приход товарищей из’ Русской гавани. В ее стороне 
стояло густое облако метели, и по его колоссальной 
высоте мы‘могли судить о буре, которая свирепство- 
вала внизу. ‘Впереди, в стороне мыса Желания было 
ясное небо. и хорошая погода. 

Мы решили итти на мыс Желания. Как оказалось 
впоследствии, собачья партия, действительно, не 
могла выйти из Русской гавани, а затем из-за голого 
льда и скверной дороги, на которой собаки потеряли 
когти, она смогла пройти лишь до главного купола. 
° Трудно было. рассчитывать дойти до мыса Жела- 
ния раньше, чем через трое суток. Приходилось 
брать кроме продовольствия топливо и жилище. 
О палатке нечего было ‘думать: она была слишком 
тяжела и жить в ней было очень неудобно. Решили 
взять топор, лопату и широкое одеяло, а также `не- 
сколько флажков. На каждого. пришлось около 
40 килограммов груза, не считая одежды. 4 марта 
1933 г., распрощавшись с нашим удобным домом, 
мы двинулись в ПУТЬ. 


Во главе нашей колонны шел я с продоволь- 


ствием, бусолью и анероидом, за мной Петерсен с хо- 
зяйственным оборудованием и, наконец, Велькен с за- 
пасной одеждой, в которую были завернуты радио- 
‘лампы для мыса Желания. Наш первый переход, на- 
чавшийся при 25° мороза и довольно спокойной по- 
годе, закончился через 6% часов при 28 градусах 
и ветре (около 30 метров в секунду), неожиданно на- 
летевшем со стороны Карского ‘моря. Прошли около 
20 километров. 

Тяжело устраиваться на ночлег во время шторма! 
Нам пришлось порядком поработать и основательно 
промокнуть, прежде чем мы очутились ‘в довольно 
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‘болел, 'Велькен, ° 
‘стройке Дома; и мы старались’ отпоить ‘товарища, го* 
рячим чаем” и откормить, увеличенной, ° но. все жё. ми: * 





уютном” Доме: `вырытом в снету. Сверху были на: 
стланы: ‘флажки, на них ле ао. ЕН одеяло, 
васыпанное снегом: к 

В то'время,- как над: щитом продолжала бушевать 
буря, `в нашем уютном ‹убежище` приветливо шипел 
примус, у которого мы сушили рукавицы: и шарфы, 
готовясь ложиться снать. 

Эта прецедура была, пожалуй, самой" неприятной 


‚вО’ всём" путешествии. У Велькена была большая’ тей: 


лая: ‘малица, в которой-он мог располагаться на. ноч: 
ег, ‘залёзая в`свою меховую одежду с головой и 
убирая внутрь руки. У-нас с Петерсеном были только 
легкие пыжиковые ‘одеяния, в которых легче. итти; 
ПНоэтому-нам ‘приходилось ложиться «валетом». Пе: 
лерсен`просовывал ‘ноги под. мою малицу, мне под 
мышки, я проделывал то же самое со`своими ногами, 
всовывая "их: к Петерсену. -Посредине вся эта слож- 
ная ‘упаковка ` перевязывалась веревкой, ‘после чего 
можно’ было втянуть ‘внутрь’ голову и убрать руки. 
Даже -во--сне*приходилось сговариваться, когда хо* 
тели повернуться на другой бок` не развязывая всего 
пакета. 2 

°В.15ч.?30-м; следующего' дня ‘мы были на траверсе 
валива Святой‘ Анны, `Мы-страдали- больше всего’ от 
ужасной: жажды, Кругом. нас’была`вода;, но твердая 


.з виде: снега’ и льда; ‹ ‘глотать снег и ‚лед. при НИЗКИХ 


температурах‘ нельзя, делать’ частые` остановки. ‘для 
разжигания. примуса” ’невозможно. Прой йдя около -50ки- 


Он: не ‘мог ‘принять ‘участия в по- 


зерной порцией‘ шоколада. ‘При’.тихой' погоде и 


ясном небе: дом меньше защищал нас от холода, так 


как. «крышу» не заносило“ снегом, и чочной“ холод 
проникал сквозь щели. около одеяла. 
Утром. . прищлось. снять. ©. ослабевшего Велькена 


весь ‘груз и даже малицу. Внереди. шел я, считая по- 


ррежнему. шаги`иеледя‘ за курсом, на плечах. лежала 
Длинная палка, взятая для перехода трещин, другой 
конец ее лежал на плече идущего вторым Петерсена, 
на палке висели три мешка с имуществом и малицей 
Велькена. При тихой погоде. и морозе в 32 градуса 
мы шли довольно быстро и останавливались на не- 
сколько минут через каждую тысячу метров для от- 
счета, высотомера. Мы продолжали начатую от Рус- 
ской гавани нивеллировку. 


Я срез 2 часа мы ‘очутились на берегу глубокой 


и широкой долины, наполненной ледником, впадаю- 
щим в-широкую бухту залива Анны. Склоны были 
отшлифованы ветром и блестели голым льдом пре- 
красного голубого цвета. 
прерывными падениями, в результате которых мы 
отбили .себе колени, локти, спины и передвигались, 
чувствуя боль в каждом суставе. Особенно сильно 


Аэросани на ледниковом щите. 


Фото В. Петерсена 


Спуск сопровождался не-. 
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пострадал. `Петерсенх. Какой силы. должен ‘был `дости- 
гать: ветер. в, этой долине, чтобы. покрыть, ‘застругами 
чистый ледниковый лед? `Очутисв в шторм на этом 
гигантском катке, и ветер-унес бы нас в.море по зер- 
кальной, гладкой поверхности. 

“Только к вечеру мы` достигли долгожданног ‘бе- 
рега. и. снега, но. наши силы `убывали, а болезнь ыы 
кена прогрессировала. Он. неоднократно просил-нас 
оставить его. на`леднике, мы ободряли и вели `осла- 
бевшего спутника. На последнем переходе мы разде- 
лились: я. пошел вперед, чтобы до солнца подняться 
на вершины противоположного берега. и определить 
место. Мы‘были первыми людьми, посетившими эту 
часть. Арктики. 

‚ `Не’успел я. достичь вершины, как. увидел в би- 
нокль, что две. оставленные мною черных. точки, раз- 
делились. и.одна.из них быстро движется по. моему 
следу. Предчувствуя что-то. недоброе, я бегом. спу- 
стился вниз и пройдя около 2 километров, наткнулся 
на `Петерсена, который упал’ около меня в полном 
изнеможении. Оказалось, что’ наш третий спутник со- 
вершенно. выбился. из сил.и не. мог итти. К счастью, 
все это произошло’ до наступления темноты, иначе 
мы могли разойтись и не все проснулись бы на дру- 
гое.утрб.. После’этого случая мы не отделялись друг 
от. друга: = 

`_ Когда я заглядываю в дневник, где ‘записав’ сл64 
дующий-`день нашего ‘перехода, то ВикУ, что весь о^ 
уместился в пяти строчках: 

«За день. прошли только 12 километров. Курт 
Велькен.в`полном, изнеможении, просит. оставить. его 
на леднике. „Категорически отказались. Остановились 
на ночлег, построили снежный дом... Вчера во время 
бесчисленных падений пролился бензин и ‘примус за- 
жечь невозможно. Провизии.хватит.еще на` полдня, 
но_вся она вымочена в бензине». я 


Поелё размьытнлений и’ разговоров’ с. -товарищами 
я принял решение — Велькен не в состоянии продл: 
жать путь по леднику, оставить его здесь я сир 
недопустимым, так как найти его в этой снезйяой 
пустыне почти невозможно. Мы удлиняем маршрут 
нашей группы на 40 ‘километров, повернув к берегу, 
устраиваем здесь Велькена, а сами идем на мыс Же- 
лания; непременно, в один переход, чтобы помощь 
Велькену была оказана не позже, чем через двое 
суток. 

Нам надо было удлинить переходы, доведя пере- 
ход с Велькеном до 30 километров в день и наш 
переход с Петерсеном до 50. Достигнув залива Кра- 
сивого, мы оставили Велькену всю одежду, спички, 
лопату, оружие и, распрощавшись, оставили его 
в снежной хижине. Часть Новой Земли, вдоль кото- 
рой лежал наш путь, была свободна от ледника, мы 
шли по береговой равнине. 

Мы шли по тонкому льду, стараясь придержи- 
ваться медвежьих следов. Уже в полной темноте мы 
ъдостигли мыса Карлсена. Ноги устали, но червное 
напряжение было`настолько велико, что общей уста- 
лости мы не чувствовали. Внезапно перед нами в тем- 
ноте вспыхнул огонек. Его появление казалось на- 
столько невероятным, что я решил, что галлюцини- 
рую. С равнодушным видом я обратился к Петер- 
сену, не видит ли он чего-нибудь? «Огонь», .— вос- 
кликнул мой спутник, и мы зашагали, забыв об уста- 


лости и боли в ногах. 


нь ‚свет исчез и не показывался, несмотря на все 


наши поиски. Закрадывалось сомнение, может быть 
все это только показалось. Через час: перед. нами 
было небольшое, замерзшее озеро и на его берегу 
лежала ободранная медвежья туша. Где-то близко 
жилье! Пройдя несколько десятков метров, мы уви- 
дели чудесную картину: метрах в 200 большой дом 
с ‘освещенными окнами, в которых виднелись дви- 
жущиеся тени; Двери: заскрипели, и человек с фо- 
Нерем ‘пошел. на метеорологическую станцию. Мы 








Педяной грот пролива Красной аэмин (Северная Земля), 


глядели как зачарованные, знать 
о своем приходе. 

Наблюдатель кончил работу и медленно пошел 
домой. Внезапно он остановился, видимо, заметив 
нас; фонарь метпулся к дому, закачался на месте 
и подвинулся в нашу сторону. Наконец, раздался 
человеческий голос: «Кто идет?» 

Не знаю почему, но я ответил вопросом «это мыс 
Желания?» Как будто можно встретить другое жи- 
лище. на северной оконечности Новой Земли! По- 
молчав, я прибавил: «мы — Русская гавань!» Фонарик 
сделал гигантский скачок, и мы очутились в объятиях 
метеоролога Карамяна. 

Через час вапившись горячего чая, которого 
мы не знали несколько дней, мы начертили подроб- 
ную карту и описали место хижины Велькена. 


не спеша дать 


"Тяжело остаться одному в ледяной пустыне. Осо- 


бенно это касается того, кто изнемог, выбился из 
сил и припужден ждать помощи от других. В таком 
положении был Велькен. Если снежиая хижина за- 
щищала от ветра и холода, то ог зверей опа за- 
щитить не может. Обычно белый медведь труслив 
и редко нападает на человека. Только в чачале 
марта, во время брачного медвежьего сезона (мы 
шли в это время) опи свирены и пападают на че- 
ловека. 

Через несколько часов после нашего ухода Вель- 
кен услышал подозрительный шум, выйти из хи- 
жины он не мог и только крикнул: «кто там?» В от- 
вет посльнцалось неясное урчанье, тяжело заскри- 


ай Фото Г. Утмакова 


лел снег и 
в хижину. 

К счастью, срезу после пашего ухода, Велькен 
спрягая наган за иназуху и согретый револьвер 
выстрелил без осечки. 

Со страшиым ревом скрылась медвежья голова и 
послышался шум убегающего зверя. 

Велькен впал в дремоту, но поминутно про- 
сыпался, опасаясь нового нападения любопытных 
жителей полярной пустыни. 


огромный медведь просупул голову 


Партия Карамяна, отправившаяся на помощь на- 


шему товарищу, шла к заливу Красивому двое с по- 
ловиной суток и утром 11 марта нашла хижину 
Велькена. В спешке спасатели забыли спросить 
у нас, как зовут немца. Поэтому его окликнуло 
сразу несколько голосов: «товарищ Велькен», «мистер 
Велькен», «герр Велькен» и наконец <геноссе 
Велькен»! 

На этот дружный вопль последовал немедлен- 
ный ответ из хижины, убедивший пришедших в том, 
что там находится живой человек. 

Всем хотелось заговорить с ним на родном языке, 


но никто пе знал немецкого языка. Только механик: 


Сафронов знал одну, зато стопроцентную англий- 
скую фразу. 

Он немедленио спросил 
тагтеа?» (женаты ли Вы?). 

Не знаю, понял ли ои ответ холостого доктора, 
но жесты Велькена были виолне понятны и заставили 
приступить к спешиому развертыванию пакетов 
со всякой снедью. - 


Велькена; «Аге уоц 
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со льдами . 


С сзерная Земля была открыта до революции 


экспедицией Вилькицкого на ледокольных парохо- 
дах «Таймыр» и «Вайгач». В 1930 г. «Седов» выса- 
дил на необитаемую землю четырех зимовщиков во 
главе с их начальником Ушаковым. Зимовщики 
объехали на собаках всю Северную Землю, пере- 
секли ее несколько раз вдоль и поперек. 

Выяснилось, что Северпая Земля простиралась 
значительно дальше на север, чем думали, и состоит 
из четырех, а не из трех островов, как предполагал 
Вилькицкий. Самую северную точку, от которой до 
северного полюса 940 километров, Ушаков назвал 
«мысом Молотова». Сюда виервые в истории подо- 
шел в 1932 г. наш «Сибиряков». 

Отто Юльевич Шмидт, начальник экспедиции па 
«Сибирякове», выдвинул смелое предложение обойти 
Северную Землю с севера, пройдя из Карского моря 
в море Лаптевых ве проливом Вилькицкого, а мимо 
мыса Молотова. Об этом уже давно мечтам наш 
капитан Вл. Ив. Воронин. Весь путь от Диксона до 
мыса Молотова мы прошли по чистой воде, но когда 
обогнули мыс и вошли в море Лаптевых, — чистой 
воде пришел конец. Шли разреженным льдом, с ка- 
ждой пройденной милей лед становился плотнее и 
плотнее. «Сибиряков» шел тихим ходом, хотя ма- 
шипа работала па «полный, вперед». 

Капитан крупными шагами ходит по мостику. Та- 
кой медленный ход ему не по нутру. Он недовольно 
приказывает: «Передайте Матвею Матвеевичу, пусть 
даст самый полный». Матвей Матвеевич Матвеев, 
наш старший механик, давно плавает с Владимиром 
Ивановичем. Вместе с ним открывал на «Седове» 
остров Визе и остров Шмидта. Грузный Матвей Мат- 
веевич несколько раз спускался в машинное отде- 
ление и потный, запыхавшийся поднимался обратно 
на палубу, глядя, как продвигается во льду «Сиби- 
ряков». 

Нетерлеливому Владимиру Ивановичу кажется, что 
судно остановилось, что мало пару, что машина дает 
не все обороты. Он услышал голос механика и, пере- 
гибаясь через поручни мостика, кричит: 

— Пару, видно, мало. 

Матвей Матвеевич, укоризненно взглянув на ка- 
питана, безнадежно развел руками и исчез в ма- 
шинной. Не помогли лишние обороты машины, не 
помогли усилия потных кочегаров, «Сибиряков» оста- 
новился в десятибальном льду. 


че 





8 персди белая, снежная степь. Долго смотрел 


в бинокль Владимир Иванович и там, где тянулся 
ровный, неломаный лед с лужами воды, капитан на- 
щунал что-то биноклем. 

— Ну, Михаил Гаврилович, давай начием. Видишь, 
вон на небе темповатую полосу? 

— Вижу, — ответил, хотя сам и ис видел, а только 


заметил направление, на которое показал капитан. 

— там водяное, темпое небо, пробивайся туда и 
передай по вахте. 

Не поверил я капитану, а главное смущал спло!и- 
ной, истронутый лед, окруженный десятками айсоер- 
гов. Эти ледяные скалы (мы погом насчитали их 
100) держали лед, как мертвые якоря. Одни айсберги 
были ровные, как стол, другие возвышались над 
льдом пирамидами, третьи — бесформениые, углова: 
тые ползли неровными ступенями к пебу. 

Стояли солнечные дпи и светлые августовские 
ночи. Среди сотен ледяных скал, среди сплошного 
покрова чьда «Сибиряков» начал битву. 52 часа под- 
ряд стрелка машинного телеграфа прыгала от «пол- 
ного пазад» к «полному вперед». Тринадцать четы- 
рехчасовых морских вахт «Сибиряков» с разгона врс- 
зался в лед, крошил его, носом влезал на лед, ломал 
его и спова отходил назад. Лед толщиной в три 
четверти метра © трудом уступая дорогу. С каждым 
ударом пробивались на треть корпуса. 

Вначале я с недоверием отнесся к этой работе, 
уж очень мало за мою вахту пробились вперед. Со- 
ссдний айсберг — правильная пирамида, как был на- 
против мостика, так и остался. Но когда я пришел 
на следующую вахту, пирамида была за кормой, 
а напротив мостика был тот уродливый айсберг, что 
стоял впереди. Мы продвигаемся. 

С этой вахты я готов был работать круглые 
сутки. Мне хотелось на своей вахте выбиться туда, 
где темнеет небо, на чистую воду. Били в три русла, 
чтобы был шире взломаниный путь, чтобы пе застре- 
вал «Сибиряков». Ударишь вправо, отойдепи, и уда- 
ришь влево, опять отойдешь, и снова несешься по 
руслу полным ходом между правым и левым руслами. 


"Трудно передать чувства капитана и штурманов, 


чувства всей команды, когда «Сибиряков», ударившись 
с полного хода о лед, весь вздрагивал от удара, 
иной раз так сильно, что трудно было устоягь на 
ногах и на баке сам звонил колокол. 


“Лелоно” „Сибийяков“, пратедигий 8 Элну 2. 
ангацию 1532 г. Сезерчым морским путем. 
Ледоколу пришлось выдерживать частоящие 
бои со льдами. Людя спускались с осога ко- 
рабля и вакладывали в ледяные преграды 
аммоная. Страшный взрыв потрясал ледяное 
безмолвие, — торосы раздавались, открывая 
водный путь отважным завоевателям Арктики. 


‚ Фото П. Новицкого 


ъ 


Темпое небо впереди преврати- 
лось в черную нить. Блеснула вдали 
полоска воды. Я пе видел работы 
машины с мостика, но чувствовал 
ее по дрожанию корпуса. Я пред- 
ставлял себе, как носятся внизу 
поршни з цилиндрах, как мель- 
кают жирные блестящие мотыли. 

Это был настоящий бой со 
льдами и были мипуты, когда 
«Сибиряков», врезавшись © пол- 
ного хода в лсд, застревал и не 
двигался с места. 

Уставившись в какую-нибудь 
точку на льду у борта, напря- 
женио следиить, есть ли подвижка? 
Проходит пять, десять минут., 
полчаса... час, под кормой кипит 
вода, в водовороте кружатся льди- 
ны, а «Сибиряков»,  стиснутый 
льдом, стоит неподвижно. Точка 
на льду, как была у замеченной за- 
клепки, так и осталась не сдвин’в- 
шись на булавочную головку. При- 
ближается смена вахт. Как тяжело 
и обидво сдать вахту с застрявшим 
во льду пароходом. 

Елце пристальней, до боли в глазах, следипиь, 
нет ли подвижки и, забывая все на свете, просишь 
про себя: 

«Сашенька «Александр Сибиряков»), 
ну, вырвись же!» 

И ловишь себя на том, что сам готов помочь 
судну и, упираясь, толкаешь его. , 


вырвись, 


После взрывов аммонала, на сплошном ледяном 


покрове появляются круглые лунки разбигой ледя- 
ной каши. 

Только взрывы вблизи борта помогали вырваться 
застрявшему <«Сибирякову», но после резких ударов 
в корпус частенько подымается ва мостик старший 
механик. 

— Близко рвут, котлы может сдвинуть с фунда- 
мента. В машине отдает, — задыхаясь сообщает прич 
бежавший на мостик Матвей Матвеевич. 

Когда он торопливо спустился с мостика и скрылся 
в машинных дверях, Владимир Иванович кричит под- 
рывнику: 

— Не рвать близко, сколько раз я вам говорить 
буду! 

‚ В эти дни, в эти часы бессилия «Сибирякова» 
люди, как мураши, толпились на льду Пешнями ока- 
лывали лед у борта, баграмв и шестами, льдину за 
льдиной выталкивали к корме на чистую воду, очи- 
щая борта. 





Капитан и Отто Юльевич спустились на лед и на- 


конец крик радости, когда околотый 
вырывается из льдов. 


«Сибиряков» 


Пошел! Пошел! — неслось над ледяной пустыней. 


Люди с потными, счастливыми лицами взбирались 
па палубу с пешнями, баграми, шестами. 

Опять вперед к черной полосе, она уже близко. 
Чистая вода, как лакомый кусок, мелькаст впереди, 
и чем ближе вода, тем обиднее, когда застревал па- 
роход. 

«Сибиряков» пробивал себе путь в белой стране 
айсбергов, пугая шумом и грохотом полярных жите- 
лей — белых медведей. Широкую, точпо вспахапную 
дорогу, среди белого поля оставляет за собой 
пароход. : 

Стрелка телеграфа, звякнув, легла на «полный 
вперед» и больше не возвращается на «задний ход». 
Пробили белую ледяную степь и пошли по чистой 
воде моря Лаптевых, разгоняя волны. 

Пошли полным ходом по десять миль в час. 

Отто Юльевич на мостике поздравлял капитана* 

— Владимир Иванович, на нашу долю выпала 
честь в первый раз в истории плавания обогнуть 
Северную Землю. Поздравляю! 


Я тоже кричал «ура», хотя мпе было обидно, что 173 


вырвались мы на чистую воду не в мою вахту. 
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‚и пришел первый 


7. ВАРШАВСКИЙ | 


Зунаевиы найдены 


В верх по Лене ушел первый речной караван. 


Второй речной караван барж, который должен был 
взять с морских пароходов грузы для Якутска, под- 
ходил к устью. Караван с моря уже вышел с мыса 
Челюскина и был в нескольких днях пути от бухты. 
Каждый день зимовщики жадно слушали сообщения 
радиста о движении пароходов. 

Зимовка прощла благополучно. Задача экспеди- 
ции — закладка Усть-Ленского порта — выполнена. 
Люди работали очень много. До последнего времени 
никто и не думал о возвращении. 

Но когда начали поступать сведения о выходе 
пароходов, когда в бухту зашел ледорез «Литке» 
речной караван, зимовщики по- 
чувстновали, что наступаст момент возвращения. За- 
хогелось в родные места, в болышцие города, к семье 
и друзьям. 

Группы экспедиции, работавшие в районе, стяги- 
вались в поселок. Прибыла на шлюинке партия гео- 
ногов: 300 километров шли они на веслах ий под па- 
русами по Лене. Катер привез группу бурильщиков 
с побережья губы Борхая. Верпулись на шхуне 
строители маяка с острова Мостах, иехватало лишь 
группы с острова Дупай. 

Они — радист, моторист и метеоролог — отправи- 
лись еще зимой на собачьих упряжках к острову Ду- 
най, за 400 километров от бухты. Они должны были 
оборудовать метеопункт и радиостанцию — аванпост 
« Усть-Ленскому порту. К тому времени, когда 
в бухту придут пароходы, их должен был забрать 
катер. 

Пункт и станцию они установили; первое время 
от них шли радиограммы, но уже 2 месяца радио- 
станция дучаевцев молчала. За ними пошел катер, 
но протоки Лены так обмелслч. что катеру пришлось 
вернуться. 

Продовольствие у дупаевцев должно было кон- 
читься месяц назад. Какая есть на острове дичь и 
могут ли промышаять дунаевцы, этого пикто не знал. 

Все попытки найти их были безуспешны. Охот- 
ники ближайшей промысловой станции не могли про- 
браться из-за непроходимых болот, тянувшихся на 
десятки километров. Единственная падежда была на 
самолет. Он прилетел из Иркутска в середине авгу- 
ста и два раза вылетал на поиски. 
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В паутине малоисследованных рукавов дельты 
Лены было трудно ориентироваться. Трудно было 
увидеть и маленький домик на плоском острове, ни- 
чем не отличавшемся от массы других похожих 
островов. Покружив над рекой, самолет возвра- 
щался в бухту. Из кабины, окруженной чуть ли че 
всеми зимовщиками, молча вылезала команда. Мас- 
сивный командир самолета сердито пожимал пле- 
чами, ов не привык к неудачам... 

Бензина осталось на один полет Этот третий по- 
лет за дунаевцами был решающим. 


23 ылетели в безоблачное и почти безветренное: 


утро. Летели, как всегла, пять человск экипажа са- 
молета и фотограф. Через два часа, когда пересекли 
восточную часть дельты и вылетели на побережье, 
навстречу понеслись длинные разметанные облачка. 
Они постепенно сгущались — видимость пропадала. 
Командир снизил самолет. Земля мелькзла только 
в просветах. : 

Кончились протоки, дельта реки осталась позади. 
Дальше лелеть было бессмысленно. Командир сделал 
вираж на крыло и повернул обратно... Вдруг он по- 
чувсгвовал странные толчки самолета. Сначала он не 
понял, в чем дело, потом, обернувшись, увидел, чго 
фогограф топает ногами в задней кабине и стучит 
кулаком в перегородку, отделяющую его от пило- 
тов. Не переставая гопать, фотограф указывал паль- 
цем назад. Он что-то кричал, безуспешно стараясь. 
перекрыгь голосом шум мотора. 

Командир опять повернул самолет. Едва замет- 
ный домик мелькнул в просвете и исчез. Тогда 
командир стал кружить, Постепенно опускаясь. Домик 
был виден у\е отчетливо. Рядом торчала мачта. Не- 
подалеку лежала куча сложенного- плавника, темвели 
туши каких-то животных, аккуратно белели метео- 
будки. Около домика суетились человеческие фи- 
гурки. Один опустился на землю, опять вскочил и 
замахал какой-то тряпкой. Второй подбежал к плав- 
нику. Из кучи пополз белый дым. 

Самолет резко пошел на спижение. Размахиваю- 
щие руками и ногами фигурки устремились к опу- 
скающемуся самолету. 

Сначала опустились на западной стороне острова, 
но гондола самолета царапвула по дну, здесь было 


















елко и затихший мотор снова взре- 
ел — самолет поднялся. Люди по- 
@жали на другую сторону острова, 
Потом один из них остановился, по- 
бежал странными зигзагами и упач, 
Около восточного берега упал и 
торой. 


На складной лодке командир 


амолета, второй пилот и фотограф 
причалили к берегу. Человек, лежав- 
шнй на берегу, медленно поднялся. 
Это был мсгеоролог. Он порывисго 
ышал и широко улыбался. 

— Ну, как? Ну, что? Все живы? — 
Командир хлопал по плечу метеоро- 
га. который качался из стороны 
8 сторону. 

Фотограф и пилот поднимали вто- 
ого человека — моториста. Тот тоже 
пришел в себя. 
















— Залохся, — прошептал он. На 
куластом лице застыло напряжение. 
— А Степа где? — спросил фото- Слева мелькиул затерянный в островах дельты домик дунаевцев. 
граф Фото И. Штерцера 
° — Он там, он дома, — ответил | 
моторист, — болен, лежит. В бр Затем ОЗ + Дежа 
По дороге к домику дунаевцы рас- | еек 
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двух месяцев назад ночью, под на- `, Е ти ра ж: ь 
тиском страшного шторма рухнуло чуть ИЦ 


перекрытие. Бревно упало на мотор, 
вторым концом оно придавило грудь 
радисту. 

Мотор исправить пе удалось. Ду- 
наевцы принимали полярную станцию, 
ловили сообщения с пароходов, но 
о себе дать весть в эфир они не 
могли. А когда разрядились аккуму- 
ляторы, связь кончилась. 

Время бежало. Пароходы могли 
уже притти в бухту, —а катера все 
не было. «Робипзоны» начали скола- 
чивать плот из бревен домика и 
плавника. Опи собирались перепра- 
виться через пролив, отделявший их 
от материка, и двинуться дальше 
пешком. Задерживал радист. После 
катастрофы его лихорадило, он очень 
ослабел, почти все время лежал... 

Первый раз самолет пролетел 





в стороне, — дунаевцы даже ие слы- Гонхола самолега цараинула по дну... Фото М. Штерцера 
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ва свою участь. 

Наконец, в третий рейс, самолет 
мелькнул между облаками и напра- 
вился дальше, в сторону бухты. Когда 
люди увидели, что самолет повернул 
к ним, всех охватила дикая радость. 
Даже радист поднялся и кинулся раз- 
жигать костер. Дунаевцы исступленно 
кричали и махали руками. Не найдя 
ничего другого, метеоролог снял свои 
штаны и махал ими. Потом все оро. 
сились к снижающемуся самолету. 
Казалось, что если они нс подбегут 
к машине, она опять улетит. Ослабев- 
шие люди бежали, пока не выбились 
из сил. 

Через подчаса фотограф последний 
раз снял трех дунаевцев перед их 
жильем и все направились к самолету. 
Метеоролог нес книги записей, кото- ы сы | не о ОК ЖЖ 
рые он вел без перерыва до послед- — „Робиинзоны“ с острова Дунай сиасены. Багаж уложен, можно садиться на самолеа. 
него момента. | а о, 
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И: тысячи — молодых, крепких, настойчивых со- 


ветских людей, которые хотят попасть в Арктику — 
з плавание, на зимовку, в пушную факторию, олене- 
водческий совхоз. Тысячи засыпают письмами руко- 
водителя полярной работой Советского Союза Отто 
Юльевича Шмидта, с горячими просьбами отправить 

любую полярную экспедицию. Под письмами под- 
писи инженеров, ученых, специалистов по разным 
отраслям науки, рабочих, служащих, огромное мно- 
жество комсомольцев и комсомолок. 

Но у блестящего руководителя О. Ю. Шмидта 
осторожный подход к выбору людей. Мастера на все 
руки Арктике не нужны. Одного желания и энергии 
недостаточно, чтобы освоить тигангскую окраипу 
нашей страны. В советской Арктике больше чем где- 
либо нужны специалисты, люди, хорошо знающие 
свою хотя бы небольшую отрасль работы. Поэтому, 
товарищи, не пишите О. Ю. Шмидту, что вы готовы 
к «любой» работе, лучше сообщите ему, что вы 
метеоролог или ветеринар, машинист или повар. 

Вот такие люди нужны Отто Юльевичу. Вот 
к таким-то людям приглядывается Отто Юльевич. 

Главному Управлению Северного морского пути 
удалось создать крепкие кадры работников Арктики. 
Вот о лучших из них мие как участнику многих 
полярных походов и хочется рассказать. 


У Ибрагима Гафуровича Факидова за плечами 
уже три полярных экспедиции — на «Русанове», 
«Челюскине» и «Садко». 

— Родился я в 1906 г. в деревне Куру-Узень, 
на южном побережье Крыма, — рассказывает нам уче- 


ный. — Мой отец — крестьянин, занимался виногра- 
дарством и табаководством. В 1911 г. отец умер. 


Со мною остался брат и 23-летняя мать, которая 
вскоре нас покинула, выйдя замуж. По древнему 
татарскому обычаю в паш ‘дом переехал в качестве 
опекуна дядя — старый пьяпица и драчун, совер- 
щенно фразоривший наше хозяйство. Мой старшии 
брат не выдержал, удрал из дома и поступил матро- 
сом на рыбачий парусник. 

Летом 1922 г. я случайно узнал, что в Симферо- 
поле существует рабочий факультет, на который при- 
нимают детей националов. К моему несчастью оказа- 
лось, что на факультет принимают лишь в возрасте 
не менее 18 лет, в то время как мне было 16. 

Я долго уговаривал сельсовет увеличить мне 
на 2 года мой возраст, объяснив это безумным жела- 
нием итти учиться. стать грамотным. Справку уда- 
лось получить. 

В Симферополь отправились вдвоем с товарищем. 
Заходим в Татбюро обкома за путевкой, не дагот: «Нет 
тебе 18 лет, — заявил секретарь, — ты еще малень- 
кий». «Ну, думаю, срывается мое предприятие. При 
дется мне опять голодать в моей деревеньке». Раз- 
волновавшись, побледнев, я потерял выдержку и 
заорал на всю комнату: «я точно знаю, что мне 
18 лет, как же тут можно не верить? — прокричал Я 
и подумал, — сейчас выгонят из комнаты». Но мое не- 
ожиданное выступление произвело совершенно иное 
впечатление. Расхохотавшись, секретарь подписал 
мне путевку. 

Это была путевка в мою трудовую новую жизнь. 

Отправляясь на экзамен, я имел в запасе 5—6 рус- 
ских слов и, копечно, провалился. Мне предложили 
прочесть небольшой отрывок текста и затем изло- 
жить своими словами содержание. Что я изложил, — 
не знаю, но во всяком случае преподаватель ничего 
не разобрал. Такой же позорный провач ждал меня 
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и на экзамене по арифмегике. Мне предложили на- 
писать миллион. Я начертия единицу и несметное 
количество нулей, пе имея представления, на каком 
из них пужно осгановиться. 

Откровенно сказать, у меня была тайная надежда, 
что мне, как пационалу, простят мое незнание. Но 
и этот, казалось бы, веский аргумент пе подейство- 
вал. Я провалился. «Вам нужно сще подучиться», — 
гласила нсумолимая резолюция. 

Жил я в то время тайком в общежитии рабфаков- 
цев, перебирал в складах картошку, носил грузы — 
так и кормился, ибо запас домашних помидор давно 
уже закончился. По ночам после тяжелой физиче- 
ской работы товарищи обучали меня грамоте. И обу- 
чили. Словом, я выдержал экзамен и был аринят 
на рабфак и в общежитие уже официально. 

Жизнь вступила в новую, порой для меня непоч 
нятную колею. . 


Олнажды товарищи принесли свиное сало, полу- 


чив его вместо заработной платы. У меня к нему 
было природное отвращение. Но голод победил. 
Я стал есть свинину. Это была первая борьба с веко- 
выми предрассудками и суеверием. 

Учиться мне было очень трудно. Русский язык 
я знал плохо, но зато прекрасно усваивал физику 
и математику — здесь были цифры и формулы. На 
втором курсе, куда перешел с огромным трудом, 
я почувствовал влечевие к физике и добровольно 
стал работать в физической лаборатории, 

В 1925 г. я окончил рабфак по оценке «выше 
средней». Мне предложили две путевки в вузы: 
в Тимирязевскую сельскохозяйственную академию и 
на физико-механический факультет Ленинградского 
политехнического института. $ остановился на по- 
следнем, чувствуя влечение к физике. «Ну, думаю, 
из названия вижу, что здесь участвует физика и 
механика — значит дело хорошее». 





В 1929 г. я окончил втуз и поступил инженером 
з магнитную лабораторию акал. Иоффе. эффег 
лично пригласил меня к себе в лабораторию еще 
за четыре месяца до выпуска, заметив у меня иссяс- 
довательский уклон. В 1931 г. я РыПу<стНа свой вер- 
вый Научный труд «Об электрофизических сво“- 
ствах расплавленных металлов», который был издан 
в СССР и в Германии. В этом же году я участвоваи 
в магнитных экспедициях па Кольском голуострове 
с акад. Ферсманом». 

Вот замечательная жизнь Ибрагима Факидова — 
от неграмотного национала до талантливого, подаю- 
щего надежды физика. 

На «Челюскине» И. Г. Факидов руководил ра- 


ботами по испытанию корпуса и отдельных ча- 
стей парохода при прохождении его во льдах. 
Во время своих наблюдений он пользовался не 


только аппаратурой, спепиально доставленной ему 
из Ленинграда, но в процессе работы изобрел и 
применил ряд новых приборов, давших ценнейшие 
научные результаты. Во время похода «Челюскина» 
И. Г. Факидов в 80 точках устанавливал свои при- 
боры на пароходе, следя за деформацией корпуса 
судна. Подобные исследовательские работы по опре- 
делению крепости корпуса парохода при форсирова- 
нии ледяных полей впервые в истории арктических 
плаваний были поставлены 11. Г. Факидовым. 

Я помню, как днем и ночью, круглые сутки, они 
его помощник — студент Ленинградского корабле- 
строительного института машинист А. П. Опокин, 
торчали в темных трюмах корабля, осматривая при- 
боры и записывая показатели. Я помню, как И. Г. 
Факилов вместе со всем коллективом вытаскивал 
из воды огромные, многотонные глыбы льда, чтобы 
освоболить «Челюскина» от сковавших его лецяных 
полей у осгрова Колючин, я помню его передовым 


Ибрагим Факндов. 


Фото П. Новицкого 





ударником на многочисленных авралах по переноске 
загоревшегося в трюме угдя, добывании льда для 
вытапливания пресной воды, на сооружении и рас- 
чистке лагерных аэродромов, вытаскивании бреве 
и догок из полыньи, где затонул «Челюскин». Я хо- 
рошо помню и пикогда не забуду его плепительную 
улыбку, жизЕградостность и неиссякаемую энергию, 
с которой он приступал к любому делу. 

Неутомимый ученый, очтузиаст сроего новогэ 
дела И. Г. Факидов за время рейса «Челюскина» 
проделал огромную паучную работу, результаты ко- 
торой отразятся на конструкции недавно заложенных 
новых судов. 


В узенькой комнатушке радиостанции Уэллена, 


над столом, заваленным пестрой грудой бумаг, скло- 
нилась подстриженная головка полярной радистки 
Людмилы Шрадер. На голове наушники, в нетерпе- 
ливой руке огрызок карандаша. 

«Тише, тише, — делая нарочито строгие глаза, 
шепчет Люда вошедшему в комнату начальнику 
зимовки т. Шоломову, — тише, говорто вам. Передаег 
лагерь Шмидта». 

Имя полярной радистки Людмилы Шрадер вошло 
в историю освоения Севера. Она первой приняла 
ог Эриеста Кренкеля тревожную телеграмму о том, 
что люди сходят на лед, что «Челюскин» уходит 
па дно. 

Вот исторический текст этой радиограммы, при- 
нятой 13 февраля 1934 г. в 15 часов. 

«Челюскин медленно погружается. Кроме машины 
и кочегарки, уже залитых, прибывает вода в первом 
и во втором номерах трюма. Выгрузка идет усиленно. 
Двухмесячный запас продовольствия уже виыгружен. 
Стараемся успеть еще. По окончании пошлите копии 
всех моих телеграмм в Москву — Совнарком — Куй- 
бышеву. Главсевморпуть — Иоффе. Шмидт». 

С этого дня началась сумасшедиая работа поляр- 
пой радистки. Необходимый отдых для Люды сде- 
лался несбыточной мечтой. Она потеряла всякое 
представление о дне, ночи, сне и пище, 

12 радиостанций было связано с Людой. Огром- 
ные потоки телеграмм летели на Чукотку, спешили 
к людям на дрейфуюцний лед. Москва командовала, 
как организовать спасение, как разместить и яро- 
кормить целую армию челюскинцев. 

Целые сутки неслись сведения о продвижении 
спасательных самолетов. 

«И знасте, — радостно рассказывала Люда, — ни 
разу не ошиблась. Минута в минуту каждая стапция 
получала от меня необходимые для нее телеграммы». 


А туг еще случилось несчастье — заболел второй 


радист. Люде пришлось одной вести регулярную 
радиосвязь. И она вела се, засыпая в короткие ми- 
путы перерыва тут же на стуле, устало уронив го- 
лову на стол, чтобы при первом писке позывных 
схватить карандаш и писать, писать без конца. 

Столовая расположена от радиостанции метрах 
в 400, в самом конце поселка. Забежать, пообедать 
нет времени. Выручали товарищи, они приносили 
остывший на морозе суп и твердокаменные котлеты. 

Так продолжалось два долгих месяца. Из цвету- 
щей, крепкой девушки Люда превратилась в блед- 
ного, худенького подростка. Бессонница, постоянное 
педоедание, страшная усталость подточили ее орга- 
НИЗМ. ы 

А тут начались спасательные операции. Не успел 
самолет А. В. Ляпидевского доставить в Уэллен 
женщин и детей, как через несколько мипут после 
посадки в радиорубку ввалились челюскинки Комова, 
Лобза и Рыцк © доброй согней телеграмм родным 
и близким от оставшихся на льдине. 

«На мою долю, — говорила Люда Шрадер, — 
досталось счастье пережить тяжелый, но мучительно 
радостный год. Там в Уэллене остался кусок моей 
жизни. Там я узнала по-настоящему, как надо жить 
и работать». 
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Я. ПЕРЕЛЬМАН 


Занимательная Арнтина 


Где граница Арктини? 


На этот вопрос обычно отве- 
чают, чго границей Арктики яв- 
ляется Северный полярный круг, 
параллель, отстоящая от Северного 
полюса на 23%59 (иначе говоря, ши- 
рота 66%5). Это не соответствует 
принятому в науке соглашению. 
Граница Арктического района про- 
водится вовсе не в связи с линиями 
градусной селки, а в зависимссти 
от средней летней температуры 
местности. Арктикой ученые усчо- 
вилигь называть весь район вокруг 
Северного полюса, который огра- 
ничен 10-градусной июльской изо- 
термой, извилистой линией, соеди- 
няющей все места, где средняя тем- 
псратура за июль не выше 10° Ц, 


Эта линия отмечаст границу лесов- 


и тундр, опа заметно отклоняется 
то в одну, то в другую сторону от 
Северного нолярного круга. 


Пять полюсов Арктики 


Ероме северного  географиче- 


ского полюса ученые различают 
в пределах Арктики еще четыре 
условные точки, называемые по- 
люсами. 

Северный магнитный полос — та 
точка, к. которой направлен север- 
НЫЙ конец стрелки компаса, 
иначс — точка на севере, в кото- 
рой сходятся все магнитные ме- 
ридианы земного шара. Магнит- 
ный полюс северного полушария 


далеко не ссвнадает с географиче- 
ским, отстоя от иего более чем на 
Его географиче- 


2000 километров. 


ское положение таково: 693218” се- 
верной широты и 96527’ западной 
долготы. 

Полюс холода — место, где на- 
блюдаются самые низкие годовые 
и месячные температуры. Полюсов 
холода несколько: в Гренландии, 
на земле Грипнеля и на северо-вос- 
токе Азин. Наиболее известен по- 
следний сибирский полюс холода. 
До недавнего времени местоноло- 





жением этого полюса считалась 
местность близ Верхояиска, где 
средняя температура января 


около —50° Ц; здесь мороз в этом 
месяце иногда достигает 10°. В на- 
стоящее время сибирским полюсом 
холода считается местность около 
населенного пункта Оймекон. 

Ближе к географическому полю- 
су расположен полос недоступно- 
сти — центральная точка области, 
куда пе проникало еще ни одно 
судно и куда невозможно также 
добраться пешком или на собаках. 
Только самолет приведет сюда по- 
лярного исследователя. 

Накопец, пятым полюсом Арк- 
тики ряд исследователей считает 
полюс ветров, расположенный в 
центре Гренландии и играющий 
важную роль в метеорологии. 

В южном тюлутарии, в Антар- 
ктике, полюсы холода, недоступио- 
сти и ветров приблизительно совпа- 
дают с географическими, и толь- 
ко магнитный полюс расположен 
обособленно, на 72225’ южной ши- 
роты и 154® восточной долготы. 
Любопытно, что магнитные полюсы 
не расположены на концах одного 
и-того же диаметра земного шара. 






Компас на полюсе 


К уда показывает северный ко- 


нец стрелки компаса, помешен- 
ного на северном географическом 
полюсе? 


После того, что сказано выше 
о магнитном полюсе, нетрудно дать 
правильный ответ на этот затруд- 
нительный для многих вопрос. Се- 
верный конец компасной стрелки 
направлен к магнитному полюсу, 
который удален от географиче- 
ского более, чем на -2000 киломе- 
тров. А так как географический 
полюс есть самая северная точка 
земного шара, то все другие 
точки —в том числе и магнитный 
полюс — находятся к югу от се- 
верного географического полюса. 
Отсюда ясно, чго конец компасной 
стрелки, находящейся на северном 


географическом полюсе, должен 
показывать тог. 

Мы ставили вопрос для север- 
ного конца компасной стрелки. 


Куда же показывает на полюсе 
южный конец стрелки? Оказывается, 
тоже на юг по той простой при- 
чине, что другого направления от 


северного полюса не существует. 
Получается неожиданная — стран- 
ность; противоположные концы 


стрелки оба показывают на юг! 


Что значит слово Арктика? 


Слово Арктика происходит от 
греческого «арктос», означающего 
«медведь». Не следуст думать, что 
древним грекам были известны 6бе- 
лые медведи. Речь идет о медведе 
пебесном, 0 знаменитом семизвез- 
дии Большой Медведицы. Этот 
воображаемый медведь, украшаю- 
щий звезкное небо северных стран, 
никогда не закатываясь под гори- 
зонт, и дал свое имя северо-поляр* 
ной области. 


"| Самодег прилетел из Ир- 
* к, тска. Воздушные трассы 
} легли над Крайним Севером. 


Фото И. Штерцера 
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Новая змизнь пришяа на Созер. Весело смеется эсчимосна Пувэя» 
Нончилась власть испразниина, нупца и шаманов. кончилась веновзая 
нищета, голод и вымирание 
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тонах. 2%. ® я & =. Ладья: 
Шмидт Г. Ступайте вниз. (Гехпика парашютного 
дела.) .. ь г с 2 5. №. 


Штейнберг М. Центробежное литье с 


ВОЕЕНАЯ ТЕХНИКА 


Бобров Н. Ночная встреча. . . . - - = . 


Болтин Е. Враг в воздухе. .. . . . . 

Болтин Е. Из пушки по самолету. .. .. 
Болтин Е. Отраженный налет. . .. . . - 
Болтин Е. Техника итальянской армии. `. . . 
Бровальский. Сталь и огонь... . . . с 


Будкевич С. Будущая война. . . - . . 
Бурче Е. От черного креста до свастики. . .- 
Внуков В. Засекреченная связь . . . . . 

Внуков В. Лучи смерти. . . . .„ . - х  - 
Жигарев Л. Безаварийная эскадрилья . 
Иванов П. Бактериологическая война. . . 
Королев С. и Бурче Е. Ракета на войше . . . 
Лаъленев Б. Корабль к бою готов... . 


помещенных в журнале „ТЕХНИКА — МОЛОДЕЖИ за 1935 г. 


№ 


> 


— — 
об ыфФ ею > м < © 


= 
ур = 


9 


ЦО 


ния ме 94 


Сапарин В. Академия меткого выстрела. . .7—8 ЖИЗНЬ ЗАМЕЧАТЕЛЬНЫХ ЛЮДЕЙ 
У ввирекии Я. Танки * 9. Та Забаринский П. Ричард Тревитик . .. .. 3 
Соловьев М. Бомбардировка в слепом полете „7—8 Забаринский П. Оливер Эванс . . в 
Симонов Е. В огневых клещах. . . . . .7_8 Лебедев А. Джон Фич . . РЕ: р 
Степной К. Огонь танков. .... . . 78 Лесников М. Самуил Кольт 
Улинич Р. Радио ® бою... ...... 10 Меркулов И. Циолковский. . . . 
Чайкин В. Бой в воздухе. ... . . . 78 Молотов А. Юстус Либих. (.... 
Шилов Е. Управление боем... . . . .7-8 Полак Л. и Забаринский П. Густав Роберт 
Шведе Е. Морские силы империалистов. . .7—8 Воркое. эй о , 
Смирнягин В. Михаил Ломоносов. . . . . 2 
БОГАТСТВА НАШЕЙ СТРАНЫ Снегирев В. Иван Федоров ... .. „О 
«Бурея». Очерк об угольном районе Дальнего ЗАНИМАТЕЛЬНАЯ НАУКА И ТЕХНИКА 
Востока оо ыы - 1 Баранов С. Модель механического молота . 9 
В песках „Кара-Кумаль 2... 3 Внуков В. Стрелок в стратосфере. . Г 5 
Жемчужина энергетики. Очерк об озере Севан Вейгелин К. Воздушные парадоксы . г . м 5 
ВВМеНИИ . 5 Грабовский М. Физика развлечений . . . . 10 
Металлическая Киргизия... ... 11 Занимательная физика. .... 9 
Тропой разведок. (Очерк о туризме.). . . . 6 Из календаря мировой 
р ие м а науки и техники. . 1, 2, 3,4, 6, 6, 9, 10, 11 
Семья гигантов. (Очерк о Березниковском хим- Лебедев В. Перпетуум мобиле. ..... 6 
комбинате.) о ы > бе 4 Орлов В. Занимательная электротехника 2 6 
Советский радий ос 9 Дерельман Я. Занимательная физика "| 
аа с = . 10 Перельман Я. Занимательная астрономия . В" 
Перельман Я. Занимательная механика. Зиб 
Перельман Я. Занимательная математика. . 2иб 
ИСТОРИЯ НАУНИ И ТЕХНИКИ Перельман Я. Могущество солнечных лучей. . 3 
Перельман Я. Кривая короче прямой .- © 
Архангельский И. Из прошлого гидромеханики . Ревзюк И. Падение тела. . . 2 
Бунимович. От Дагера до Лейки. ... . . 6 рюмин В. Занимательная химия. - > ЗЫ 
Вергинский В. Первая рельсовая дорога 10 Феоктистов П. Куда и почему попадает молния. 9 
Грабовский М. Часы в древности 9 Ходаков Ю. Вспомни-ка химию. ... . . 3 
Гуков А. Рождение автомобиля . . 10 Что это такое? Фото-викторина .‘. . 12и5 
Забаринский П. Воздушная карета 3 Что читать? Рекомендуемая литература 1,3, 7, 8,9, 11 
Забаринский П. История паровой машины 11  Энгельмейер П. Самозатворяющиеся двери. . 9 
Раскин. Первая бумагоделательная машина . : Энгельмейер П. Открытие гальванопластики. . 3 
Терентьев Л. Рождение паровоза. . . . . 2 Юрьев В. Как найти юг. 3 
Энгельс Ф. История винтовки. ..... 4 Эврика. Игра читателей. .- 1,2, 3, 4, 5, 6, 9, 10,11 


М т— 
Конкурс журнала э ТЕХНИКА МОЛОДЕЖИ. 


Редакция ‚,Технина—толоденкий“ и „ТГехпериодика“ ФНТИ объ. 
явили коннурс между своими читателями на лучшее распростране- 
ние экурнала. 


УСЛОВИЯ КОНКУРСА: Участвовать в ноннурсе может наждый читатепь, приспав- 
шый в ‚Гехпериодину“ ОНТИ пять индивидуальных подписок на 1936 г., сроном не 
меньше чем на шесть месяцев. Участнвихиы ноннурса делятся на три группы: первая — 
приславшие не менее десяти годовых индизидуальных подписок, вторая — прислав. 
шие пять годовых или десять полугодовых индивидуальных подписон, третья — при 
спавшие пять попугодовых индивь дуальных подписон. 


ПЕРВЫЕ ПРЕМИИ получат участнини ноннурса, приспавшие наибольшее ноли- 
чество подписон. 


Дпя премирования участников ноннурса выделены премим: 


патефон „Гизприбор“ с пластинками, радиоприемники СИ-235, фото- 

аппараты, нарманные часы, бинонли, готовальни, техничесние 

библиотечки, библиотеки художественной литгратуры, библиотеки 

марксистской литературы, техничесние словари и словари ино. 
странных слов. 


Участники конкурса имеют право за каждые собранные десять годовых подпие 
<ок выписать БЕСПЛАТНО один энземпляр, сроком на двенадцать месяцев, за наз. 
дые пять годовых или десять полугодовых — один эзнземпляр Сроном на шесть 
месяцев. Я 


Подписной лист и собранные деньги направлять в Главную контору „Техпермос- 
дини“ ОНТИ (Моснва 19, Гоголевский бульвар, 27). 


За справками о конкурсе обращаться по уназанному адресу. 


— ии 





Не забудьте 


подписаться 


„„ {Э36 .. 


на енемесячный, 
популярный 
роизводственно- 
технический и 


мжаучный журнал 


Орган ЦК ВЛКСМ 





„технина— молодежи“ 


В 1936 году журнал „Технина-молодежи“ выходит в уве- 
пиченносм 3длортмате с многочисленными иллюстрациями и 
меняющейся, нрасочной обложной. Часть иллюстраций будет 
зыполнена способом меццо-тинто. В журнале принимают 
участие нрупнейшыиые деятели научи и техники, писатели и 
эчеркистыь, художники и Фотографы. ` 

Журнал имеет следующие постоянные отдеяы: „Науна и техни. 
на“, „Люди Онтября и нсмсомола, „Опыт и прантика“, „Технина 
военного дела“, „История техники, „Научная фантастина“ Жизнь 


замечательных пюдейЯ, „Богатства нашей страны, ‚Сделай сам 
{самостоятельное изготовление моделей), „Что читать?“ и др. 


Подписная цена: 
на год — 9 р., на 6 мес. — 4 ю. $0 н., на 3 мес. — р- 25 н. 
Цена отдельного номера — 75 ког. 


Подписку направляйте: 


Моснва 39, Гоголевсний бульвар 27, Главной нонтере периодических издамий ОНТИ— 
.. гехпормодине"““. 
Подписна принимаотся танже в отделениях и магазинах ОНТИ и КОГИЗ‘а, уполномеоченныти 


„Техпериодики“, организаторами подписни на предприятиях и в учреждениях м во веох почто- 
вых отделениях. 


ЫУт о к—к—кц——————А——————————_ 
Отв. редантор М. Наптлун зав. редакцией ЙА. Попова Оформление Н. Нежмчимоного 
Уполн. Главлига--№ |-28532. Авт. л. 10. Бум. л. з°л. 714% печ. дл. Ш д. $2Ж ПО см. Тип. зн. в 16. л, 177.405. 
Сдано в набор 2./Х1 1935 г. . Подп. к печати 14;ХП 1935 г. Заказ № 1316. ‚ Тираж 75.000. 


^ 2 типография ОНТИ имения Евгении Соколовой, Лечимрад, проспект Красных Командяров, 29. 
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